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Roteiro de Trabalho
1. Propostas Preliminares
2. Préoximas Etapas

3. Perguntas/Observacoes

Fundamentacao Legal

)
)

A Lei 12.587/12 institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em atendimento a
determinacao constitucional que a Unido institua as diretrizes para o desenvolvimento
urbano, inclusive transportes, além de tratar de questdes da politica urbana estabelecida
pelo Estatuto da Cidade.

O instrumento fundamental para a implantacdo da Politica de
Mobilidade Urbana é o Plano de Mobilidade, exigido para
municipios com mais de 20 mil habitantes.

Os municipios que nao o fizerem no prazo maximo de 3 anos da vigéncia da Lei — portanto até janeiro de

2015* — estardo impedidos de receber verbas federais destinadas a mobilidade urbana.
(Prazo prorrogado para Abril/2015)
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Fundamentos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Principios:

v'Acessibilidade universal;

v' Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensodes
socioecondmicas e ambientais;

v Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

v’ Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servicos de transporte
urbano;

v Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacdo da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

v/ Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

v" Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos;

v Equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros; e

v’ Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacdo urbana.
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Diretrizes:

v'Integracado com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e
gestao do uso do solo no ambito dos entes federativos;

v" Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

v"Integragdo entre os modos e servi¢os de transporte urbano;

v' Mitigacao dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

v"Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

v Priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

v'Integracgdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira
com outros paises sobre a linha diviséria internacional.

Objetivos:

v" Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
v' Promover o0 acesso aos servi¢os basicos e equipamentos sociais;

v" Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade;

v" Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
nas cidades; e

v' Consolidar a gestao democratica como instrumento e garantia da
construcao continua do aprimoramento da mobilidade urbana.
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Adequacdes dos componentes do Plano Diretor (PD)
conforme o Plano de Mobilidade:

— Sistema Viario;
— Transporte Nao Motorizado (a pé e de bicicleta);
— Transporte Coletivo;

— Plano Geral de Sinalizacéo, incluindo Plano de Orientacao de Trafego e
placas denominativas de vias e logradouros;

— Regulamentacao para a implantacdo de Polos Geradores de Trafego.
Legislacdo Pertinente: Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art. 28

OBJETIVOS PRINCIPAIS ADOTADOS

B Acessibilidade universal;

B Mobilidade democratica priorizando pedestres, ciclistas e passageiros
de transporte coletivo;

B Participacao da sociedade na resolucao dos problemas de mobilidade;

B Qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude
publica proporcionando menos congestionamento e poluicao;

B Promocéao de acdes para garantir a todos, independentemente da
capacidade de pagamento ou de locomocéo, o direito de se deslocar e
usufruir a cidade com autonomia e seguranca.
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ETAPAS

. Pesquisas/ Levantamento de Dados e Diagnosticos;

. Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econbmico e Social;

. Prognéstico (Modelagem);

. Diretrizes;

. Plano de Projetos, Acbes e Investimentos / Modelagem;

. Analise Econdmica- Financeira;

. Minuta de Projeto de Lei.
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Visao da Cidade

‘Uma das primeiras cidades planejadas

do Brasil, Orlandia busca desenvolvimento
sustentavel com qualidade de vida, priori-
zando a mobilidade nao motorizada sem
alterar seu tracado de ‘Cidade Jardim”.

1. Levantamentos de Dados

Dados Detalhe

Informacdes Sociodemograficas Populagio estimada para 2015 — 42.678 habitantes
Domicilios particulares permanentes — 11.975
Rendimento nominal mediano mensal das
pessoas de 10 anos ou mais de idade,
economicamente ativas R$ 980,00

Quantidade de Empregos RAIS - Relagdo Anual de Informacdes Sociais (2010)

Quantidade de Matriculas
INEP - Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas

Educacionais (2010) — 10.411

Quantidade de Banco de Dados de Bilhetagem - Transoper
Passageiros/f)nibus 44.410 passageiros/més

DENSIDADE DEMOGRAFICA: 137 habitantes/km?
EXTENSAO TERRITORIAL: 291 km2

PIB: R$ 924.457.955,00

PIB PER CAPITA: R$ 23.238,68

Fonte: IBGE Cidades 2010.
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FROTA

Quantidade total de Veiculos - Orlandia
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Frota: Entre 2005 e 2015, a frota aumentou 96% e a taxa de motorizagdo passou
para 71,60 veiculos por grupo de 100 habitantes,
ou seja, 0,716 veiculos por habitante.
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Educacédo — Regides com mais matriculas

Ensino Fundamental, médio e superior
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2. Evolucao Urbana e Vetores de Crescimento
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Densidade Demografica

Populacéo: As regides Leste e Noroeste sdo as mais densas da cidade.
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Renda: A renda média mensal por domicilio considerando todas as regides da
cidade é de R$ 980,00 e as regides com as maiores rendas média/domicilio sdo
as zonas Norte e Central.

— Diagnostico: Caracterizacao do Sistema de
Mobilidade

Divisao modal:

Modo Principal - Viagens Motorizadas sdo em numero muito superior as néo
motorizadas.

Padrbes de Viagens: Viagens Internas - producado e atracao de viagens diarias:
por motivo de trabalho, as viagens motorizadas centro-bairro e bairro-centro séo
em numero elevado, pois a maior quantidade de empregos no comércio e
indastria € na area central da cidade.

— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Sistema Viario

Por se tratar de cidade planejada, num sistema de grelha ortogonal com quadras
de 80 x 100 metros! e Sistema Viario composto por avenidas com canteiro
central?2, as vias ainda nao estdo saturadas, apesar da elevada taxa de
motorizacéo.

Porém, existem obstaculos naturais separando a regido central dos bairros da
zona leste (Cérrego dos Palmitos) e obstaculos construidos pelo homem entre a
area central e o setor oeste, bairros Jardim Anhanguera, Jardim Paraiso, Jardim
Nova Orlandia, Jardim Recreio e Jardim Ciranda, separados do centro da cidade
pela ferrovia e pela rodovia Anhanguera, e o Sistema Viario conta com poucas
obras de arte ligando o centro da cidade a estes bairros, causando certo
estrangulamento no deslocamento dos usuarios e que necessitam de
readequac0es face as limitacdes ao transito.

1Lei Complementar 3.572 — Parcelamento de Uso do Solo — Art.54
2 Lei Complementar 3.572 — Parcelamento de Uso do Solo — Art. 59 - § Gnico



\
P

90
e’ \
S
MOBILIDADE

URBANA

(! J
3 wAINIAY

€

7@ VaINGAY
<

3
®

RUA 18
CE)
RUA 16
/68

RUA 14

2 _WAINIAY D VOINIAY 3 WOINIAY

© R g

@ f||®
B

RUA 16

RUA 4
X
A AU

RUA &

(.

)
RUA 8

e, WOINEAY 8 WaINIAY 8 VOINIAY
R T IR 2
e L= X
SR e (@\ \
................. N Rt : _
RROSOUBOSO0E Do B i _ —
¥ YOINIAY ¥ waOINIAY ¥ WOINIAY

PLANO DE MOBILIDADE URBANA

L VOINTAY L YOINIAY

QINIAY

BB | 6B

240 00 WaINIAY

® || o1 o

3i¥D 00 VOINIAY 340

RUA B
RUA &

RUA 18
)

RUA 16

RUA 14




0
r \\
©,
\o O

MOBILIDADE

PLANO DE MOBILIDADE URBANA SRBAINA

No acesso da regido central para a zona leste da cidade também existe certo
estrangulamento, causado por obstaculo natural, o cérrego dos Palmitos:

- Pontes sobre o Cérrego dos Palmitos
Rua 01
- 06 pontes Rua 04 — Rua comercial do Jardim Boa Vista

Rua 06

Rua 08

Rua 10

Rua 14 — acesso aos bairros José Vieira Brazdo e Jm.
Sta. Rita, transformou-se em via coletora e
necessita de controle de velocidade.

A alta taxa de veiculos por habitante (0,716 veic/hab) aliada a baixa
disponibilidade de vagas de estacionamento no centro, amenizada pela
implantacdo da Area Azul, até certo ponto desestimula o uso do automoével, mas
causa um acréscimo no fluxo de veiculos nas vias, gerando mais poluicédo e
ocupacdo do espaco publico.

Polos Geradores de Trafego

Apesar da legislacdo vigente3 ndo existiu até o momento politica para o estudo
dos impactos nas vias com a implantacdo de polos geradores de trafego, sendo
aprovados/concedidos alvards de funcionamento para empresas se
estabelecerem em locais com dificuldades de acesso, devido principalmente a
existéncia de rodovia e ferrovia separando os bairros do restante da cidade.

3 Lei Complementar 3.572 — Parcelamento de Uso do Solo — art. 7°

Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art.14, alinea Il, art. 19, alinea VI, art. 28
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-Viadutos darodovia

Rua 06 — viadutos sobre arodovia e ferrovia
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- Viadutos da rodovia - Rua 12
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Em outro aspecto, apesar da sinalizacdo de regulamentacédo do transito estar em
ordem, existe a necessidade de implantacdo de um POT — Plano de Orientacao de
Trafego, com a substituicdo de placas indicativas existentes, defasadas e
deterioradas, além de postes toponimicos com a denominacao dos logradouros,
pois a falta de informacdo leva os condutores a percorrer percursos maiores,
aumentando o transito de veiculos e consequentemente a poluicéo.

Portico com placas em bom estado
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Porticos com Placas em mau estado

— Diagndstico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Transporte Coletivo Municipal

« Quantidade Anual de Viagens por Tipo de Onibus

Onibus Transp.Coletivo 532.920* 89,5 %
Onibus Fretado/Especial 21.600 3,6 %
Onibus Escolar 27.200 4,6 %
Onibus Intermunicipal 13.680 2,3 %

Total 595.400 100,0 %
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Transporte Coletivo
M coletivo
m fretado
i escolar
Intermunicipal

*Obs: Nesta quantidade de viagens estéo incluidos os passageiros ndo pagantes,
especialmente os idosos acima de 60 anos:

® Mensalmente sé&o transportados 44.410 passageiros, sendo 15.215
passageiros ndo pagantes e 29.195 passageiros pagantes.

A configuragcdo mista radial/circular do itinerario do sistema de transporte
coletivo urbano atende a maioria da populacéo, ofertando viagens a todos os
bairros, mas necessita de um percurso longo (30 km), com consequente elevada
espera nos pontos (percurso completo em torno de 1:30 horas).

Em termos de cobertura espacial, o Sistema apresenta uma densidade de
atendimento bastante ampla, atingindo praticamente todas as areas urbanizadas.

Na média, ha cerca de 1.480 passageiros/dia, 44.410/més e mais de 530 mil/ano.

Fonte: Transoper
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Itinerario do Transporte Coletivo Urbano

SAUDE LEVA E TRAZ:

Foi implantado em Orlandia, o sistema Saude Leva e Traz, transporte publico municipal
que beneficia os municipes, com o objetivo de realizar a melhoria do acesso aos
pacientes as unidades basicas de saude.
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— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Transporte Nao Motorizado

Pedestres

De forma geral as condi¢des das calcadas necessitam tratamento especial priorizando o
pedestre; o problema é mais notado nas vias com maior declividade da area central, onde o
passeio publico apresenta degraus que prejudicam até os transeuntes normais, quanto mais
aquelles com problemas de acessibilidade.

R BRRN
(VI | T
1) \ l

O principal problema é nos bairros, devidos as condi¢cBes ruins (buracos,
desniveis, etc.) que impedem caminhadas agradaveis, prejudicando as viagens
de pedestres e usuarios do transporte publico.

O ideal seria piso em boas condi¢fes de circulacao, inclusive para pessoas com
limitacdes de mobilidade. Na Area Central, o passeio publico deveria ser dotado
de rampas de acesso e sinalizagéo tatil.
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Embora a maioria das cal¢cadas precise ser requalificada, devera haver um plano
gue priorize o tratamento nessa ordem:

1. As areas com maiores concentragdes de pedestres (atualmente a Area Central,
nos centros de bairros, areas escolares, postos de saude etc.);

2. As areas sem nenhuma infraestrutura;
3. Ao longo do trajeto do transporte coletivo;

4. Os pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres.

Ciclovias e Ciclofaixas

A rede cicloviaria atual se destina principalmente ao lazer, pois as caracteristicas
topograficas da area urbana limitam o transporte por bicicleta, dado a acentuada
irregularidade no perfil das vias, com muitos aclives e declives (vale entre o
centro e os bairros mais populosos na colina ao leste).

O sistema ciclo viario estéa restrito a ciclofaixa no anel viario, entorno da regiao
leste do Centro, destinada mais ao lazer, sendo que as areas de maior densidade
populacional de Orlandia ndo tem infraestrutura cicloviaria.
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— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Carga

Em Orlandia ndo existe um tratamento sistémico da distribuicdo das cargas
urbanas, incluindo restricdes temporais na Regido Central, s6 existe a restricao
ao acesso de caminhdes a area central na Marginal Direita e no anel viario, com
fiscalizacdo deficiente e liberacdo para carga e descarga, e sinalizacdo em
péssimo estado de conservacdo e com discrepancias nainformacdo.

As restricOes de trafego na Regido Central, bem como a implantacédo de Distrito
Industrial e o ndo fornecimento de alvaras de
funcionamento para empresas com elevado
volume de cargas em areas criticas (polos
geradores de trafego) influenciariam no
desvio do trafego de passagem, poupando as
vias publicas, com pequeno raio de giro nas
curvas, ndo adequado a veiculos de grandes
propor¢cdes, oS quais causam estragos no
passeio publico e bocas de lobo.
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— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Transporte Ferroviario

A estacao ferroviaria/terminal de cargas esta desativada e abandonada, consequéncia
da atual situacao do transporte ferroviario no Brasil e a faléncia da CAROL —
Cooperativa dos Agricultores da Regido de Orlandia.

* A construcéo esta deteriorada, existem invasfes na faixa de dominio e a area esta
sem tratamento paisagistico.
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08/04/2015
Fase preliminar — Audiéncia Publica

Objetivos Especificos da Audiéncia Publica

Apresentacao do Andamento dos Trabalhos do Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade;

Apresentacdo dos diagndésticos e propostas preliminares do PlanMob
Recepcionar Sugestdes, Comentarios e Questionamentos da
populacéo para analise e consideracdes nas Propostas.

Cenarios

e Curto Prazo - 2017
 Médio Prazo - 2022
* Longo Prazo — 2027

— Prognostico
Sistema Viario:

Situacdo da demanda/oferta atual e futura considerando as tendéncias do
sistema de transporte atuais sem nenhuma intervencédo: no curto e médio prazo
ndo vislumbramos a saturacdo das vias publicas, devido a perspectiva de
crescimento moderado da populacdo urbana e a margem de capacidade de
trafego das vias urbanas. Em longo prazo, se houver crescimento na zona oeste
da cidade, podem ocorrer problemas com o estrangulamento existente devido as
intervengdes humanas, a rodovia Anhanguera e a ferrovia. O maior vetor de
expansao urbana é no sentido Leste, onde existem espacos vazios a serem

ocupados e novos loteamentos em execugdo e esta expansdo exigira O
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prolongamento das vias como as Ruas 10 e 12, nos trechos inexistentes
atualmente, para completar a ligacao centro-bairro.

A tendéncia na area central € um aumento na dificuldade em estacionar veiculos,
e a solucdo seria a ampliacdo da Area Azul, aumento na tarifa e empenho em
melhorar os modos de transporte ndo motorizados e transporte coletivo urbano.

Cenarios de Desenvolvimento Econémico e Social -
ProjecOes de Crescimento

Devido a crise econdbmica as perspectivas de crescimento sdo pequenas, ja se
notando na cidade inUmeras moradias a venda e para alugar, sintomas de indices
de crescimento menor, sem expectativa de melhora no curto prazo.

Taxa de Crescimento Populacional ao Ano, entre Cenario Atual e
2025.

populacao
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50000

- /
/_/

30000
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20000

10000
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A projecao de populagéo acima foi executada baseada nos dados do IBGE, de 2010 a
2015, sendo que a estimativa calculada seria de 50.000 habitantes em 2.027.
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— Prognodstico: Transporte Motorizado Individual

Quantidade total de Veiculos - Orlandia
35000 +
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FROTA
ANO AUTOMOVEIS | MOTOS* | CAMIONETAS** | TOTAL
2006 10.002 5.313 1.640 18.739
2007 10.699 6.056 1.802 20.461
2008 11.501 6.646 1.943 22.146
2009 12.122 7.059 2.058 23.297
2010 12.308 7.228 2.134 24.871
2011 13.388 8.066 2.542 26.253
2012 14.177 8.535 2.836 27.901
2013 14.226 8.567 2.845 29.194
2014 15.199 9.334 3.195 30.322
2015 15.662 9.708 3.728 32.363

* Ciclomotores, motocicletas e motonetas.
*Caminhonetes e camionetas — maioria usada como automoével em Orlandia.

Fonte: Denatran
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Como se pode ver no grafico acima, o crescimento da frota tem sido constante ao
longo dos ultimos 10 anos, porém no caso das motos a expansao foi maior, tendo
dobrado no periodo, em grande parte devido ao valor da tarifa do transporte urbano.

Se nao forem tomadas medidas para incrementar o transporte ndo motorizado e
melhorar as condi¢des gerais do transporte coletivo urbano (tarifa, tempo de espera no
ponto, veiculos modernos e adaptados, etc.) a situacdo tende a esgotar a capacidade
das vias, e, principalmente, o estacionamento destes veiculos motorizados na regido
central, com o esgotamento das vagas existentes, ja praticamente no limite.

O caso das camionetas também ¢ significativo, pois as modernas “cabine dupla” tem
substituido os automéveis em nossa cidade (seu nimero mais que dobrou), causando
transtornos principalmente nos estacionamentos, pois as vagas estdo dimensionadas
para automoveis.

A solucdo em longo prazo, a retirada dos canteiros centrais para alargamento das vias,
que se tornariam de mao Unica na regido central, € cara e descaracterizaria a cidade. A
melhor solucéo € o incentivo aos transportes ndo motorizado e coletivo urbano.

— Prognoéstico: Transporte Coletivo Urbano

A tendéncia existente é a prevaléncia das viagens por transporte motorizado individual
sobre as do transporte coletivo urbano, principalmente pelas causas ja diagnosticadas,
valor da tarifa, percurso longo, tempo de espera nos pontos elevado e alto indice de
veiculos por habitante.
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— Prognostico: Transporte de Carga

Como a legislacdo de regulamentacdo para o transito de caminhdes na area
central da cidade € branda e a aprovacéao/alvara de funcionamento para polos
geradores de transito de caminhdes nao exige um estudo de impacto, o sistema
viario corre o risco de congestionamentos, devido ao estrangulamento entre o
centro e a zona oeste, principalmente no viaduto da Rua 03, que j& apresenta
problemas nos horarios de pico.

— Diretrizes

Politica Publica

Desenho

Diretriz — Inclusao Social

As diretrizes de Incluséo Social tém por objetivo o aumento da
mobilidade da populacdo de mais baixa renda.

Legislagéo Municipal Pertinente: Lei Complementar 3.607 — Codigo de Posturas - Art. 2°
Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art. 5°, alinea VII

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Ampliacdo da Mobilidade — Ampliagdo da mobilidade da populacédo de
baixa renda especialmente no que se refere aos modos coletivo e ndo motorizados.

* Diretriz 2: Ampliagao da Mobilidade N&do Motorizada — Ampliagdo da mobilidade da
populacao de baixa renda particularmente em relacdo aos deslocamentos por bicicleta.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: — Estudos para melhorar a oferta do servico de Transporte Coletivo
Urbano.

* D1 - Medida 2: Reducéo da Tarifa — Estudos para a reducéo da tarifa do transporte
coletivo e acompanhamento das politicas do governo federal e estadual no sentido de
reduzir custos do sistema de transporte coletivo.

* D2 - Medida 1: Extensdo da Rede de Ciclovias.
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Diretriz — Participacao Publica

Legislacéo Pertinente:Lei 3.505 de 20 de setembro de 2006 - Plano Diretor — Art. 5°, alinea VII e art. 15, alinea IlI

O uso de participacdo publica e educacéao na formulacdo de politicas
de transporte urbano passa por um momento de muita relevancia.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Modelo para Participacdo Publica — Consistente com o Plano Diretor de
2007, deverd haver um modelo para a participacao da populacdo no planejamento e
acompanhamento da gestao do transporte.

* Diretriz 2: Consciéncia Cidadd — Aumentar a consciéncia cidada e o respeito a
legislacdo por meio de acBes de educacéo, informacéo, operacao e fiscalizacao.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1/D2 - Medida 1: Audiéncias Publicas do PlanMob — para incorporar as sugestfes
da populacéo.

* D1/D2 - Medida 2: Divulgacédo — Inclusdo de outros instrumentos (por exemplo,
divulgacdo na imprensa, pagina no site da Prefeitura e nas redes sociais, bem como
palestras).

* D1/D2 - Medida 3: Campanhas Educativas — Realizagdo de campanhas educativas
de mudanca comportamental de pedestres, ciclistas(em andamento nas escolas de
ensino basico) e de condutores de veiculos motorizados.

Audiéncia Publica

* Manifestagcfes Orais - (no maximo 10 inscricdes), mediante inscricdo em lista
apropriada disponibilizada na entrada da audiéncia publica, obedecida a ordem de
INscrigao.

* Manifestacbes por Escrito - mediante sugestbes no enderegco eletrdnico
disponibilizado no site oficial da Prefeitura Municipal de  Orlandia,
WWW.orlandia.sp.gov.br, link servigos, Plano de Mobilidade Urbana.
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Diretriz — Aspecto Ambiental

Legislacéo Pertinente: Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art. 6°, alinea V.
Lei Complementar 3.572/07 — Parcelamento de Uso do Solo — Art. 155
Lei 3.878/12

Em funcéo do crescimento previsto e devido ao aumento na taxa de
motorizacdo, o aspecto ambiental requer diretrizes para mitigar os
niveis de emissdes e ruidos.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Ndo Aumentar Emissdes — No minimo, ndo devera aumentar as
emissdes de Gases do Efeito Estufa (GEE), nem poluicdo sonora ao longo do horizonte
do PlanMob.

Medidas para Atingir Diretrizes
* D1 - Medida 1: Esforco Governamental — A Prefeitura devera atuar como agente de

pressdo junto as empresas e ao Governo Federal para a melhoria dos combustiveis e
da tecnologia dos motores.

- D1 - Medida 2: Tecnologia Veicular Limpa — A Prefeitura devera requerer
tecnologia veicular mais limpa para a frota de veiculos municipal (EM RENOVACAO).

* D1 - Medida 3: Modos Mais Limpos — Construir uma mobilidade mais respeitosa
com o meio ambiente urbano e estimular o uso de transporte ndo motorizado.
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Diretriz — Sistema de Informacao

Envolve a transferéncia das informagdes operacionais dos servi¢cos
entre operadores, 6rgaos gestores e usuarios, permitindo decisdes
rapidas e transparentes.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1. Informacdo — Implementacdo de medidas que permitam garantir o
cumprimento da programacgéo operacional do sistema e o repasse das informacdes
para os agentes envolvidos.

* Diretriz 2: Andlises Inovadoras — Usar analises mais econémicas, mais rapidas e
mais frequentes para observar e analisar as mudancas nos padroes de viagens em
horizontes futuros.

» Diretriz 3: Avaliacdes de Qualidade de Servico — Sisteméatica para avaliacdo
permanente da qualidade do servi¢o de transporte coletivo e de indicadores de transito.

Medidas para Atingir Diretrizes

« D1 - Medida 1: Ampliacdo da Abrangéncia de Informacédo - disponibilizar
informacdes sobre todos os modos de transporte, em especial para pedestres, ciclistas
e usuarios do transporte coletivo urbano.

» D2/D3 - Medida 1: Usar os Dados de Bilhetagem — Levantamentos estatisticos com
os dados de bilhetagem e Origem/Destino e realizacdo de analises para elaborar
matrizes de viagens.

* D2/D3 - Medida 2: Registro dos Passageiros nos Pontos — Estudos para o registro
de passageiros nos pontos de parada nas linhas do transporte urbano.

* D2/D3 - Medida 3: Dados de Radares e Cameras — Implantacdo do uso de radares
e cameras para monitorar os fluxos de transito. (longo prazo)
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Diretriz — Sistema Viario
Legislacéo Pertinente: Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art.14, alinea Il.
Lei Complementar 3.572/07 — Parcelamento de Uso do Solo — Art. 7°; Art. 29, alinea V

Secdo | — Do Sistema Viério - Art. 59 a 66
Lei Complementar 3.607 — CAdigo de Posturas - Art. 52

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1. POT - Programa de Orientacdo de Trafego - Placas informativas bem
distribuidas para melhoria do desempenho do sistema viario com o objetivo de reduzir
os tempos de viagem, conflitos e percursos desnecessarios, reduzindo a poluicéo.

* Diretriz 2: Placas toponimicas em todos os logradouros para identificacdo das vias
publicas, melhorando a localizac&o dos pedestres, ciclistas e condutores de veiculos.

« Diretriz 3: Seguranca Viaria — Investir na seguranca do sistema viario,
particularmente nos pontos identificados com os maiores indices de acidentes.

* Diretriz 4: Estudos de Impacto — Pré alvara e aprovacédo de obras, exigir estudos de
impacto no transito para todos os empreendimentos considerados polos geradores de
trafego.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Priorizacdo de Pedestres — Os projetos viarios devem priorizar o
modo a pé (regularidade dos passeios nas calgcadas, tratamento das travessias, etc.).

* D1 - Medida 2: Priorizacédo de Transporte Cicloviario — Os projetos viarios devem
incluir infraestrutura cicloviéaria,

« D1 - Medida 3: Priorizacdo de Projetos Viarios que Atendam Usuarios do
Transporte Coletivo — Priorizacdo de implantacdo dos projetos viarios de interesse
gue atendam as demandas do transporte coletivo (hierarquizacéo das rotas do 6nibus
urbano).

« D1 - Medida 4: Restricdo ao Uso de Transporte Individual Motorizado -
Implantacdo de medidas fisicas e politicas de restricdo ao uso do automovel e moto,
guando necessarias.

« D2 - Medida 1: Otimizacdo dos Equipamentos - Investir em tecnologia para
modernizacdo dos equipamentos de controle e da gestdo da operacao do trafego.
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* D2 - Medida 1: Traffic Calming — Implantacdo de dispositivos que diminuam a
velocidade dos veiculos (lombadas, mini-rotatdrias, lombadas eletronicas, radares fixos
e moveis).

D3 - Medida 1: Formalizacao da Lei de Polo Gerador — Formalizacdo da Lei de Polo
Gerador para as construcdes de grande porte/eventos considerados polos geradores
de trafego.

* D3 - Medida 2: Equipe Técnica Multidisciplinar — Os impactos no transito devem
ser analisados por um grupo técnico multidisciplinar para solicitar compensacfes
adequadas a todos os usuarios do sistema de transporte e ndo apenas aos usuarios de
transporte individual motorizado.

Diretriz — Transporte Individual Motorizado
(Auto e Moto)

A formulacéo e implantacao de diretrizes para a gestao de demanda
do uso de transporte individual motorizado (auto e moto) é essencial
para viabilizar o Plano de Mobilidade.

Diretrizes Propostas

» Diretriz 1: Desestimulo do Transporte Individual Motorizado — Desestimulo,
através de medidas de restricdo, ao uso de automoével nas areas mais sujeitas a
congestionamento na cidade.

* Diretriz 2: Integracgao entre Transporte ndo motorizado e Coletivo — Incentivos de
integracao pedestre/ciclista com o transporte coletivo para eliminar alguns
deslocamentos realizados por transporte individual motorizado.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Estacionamento — Politica de estacionamento em consonancia com
o planejamento urbano e com énfase na racionalizacdo da utilizacéo da via e melhoria
da qualidade dos espacos publicos.

Lei Complementar 3.572 — Parcelamento de Uso do Solo — Secéo Il — Das &reas de estacionamento

+ D1 — Medida 2: Aumento de tarifa e implantacdo de fiscalizacdo permanente na Area
Azul e possivel inclusdo de cobranca para motos.

* D1 — Medida 3: Campanhas de incentivo a carona solidaria
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* D2 - Medida 1: Implantac&o de bicicletéarios.

[ ] [ J [ ]
Diretriz — Taxi
Legislac@o Municipal Pertinente: Lei Complementar 3.607 — Codigo de Posturas - Art. 67

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Apoio ao Sistema de Transporte Coletivo — Manutengdo como servico
de apoio ao sistema de transportes, sem concorrer com o sistema de transporte
coletivo nem gerar conflitos.

» Diretriz 2: Aumento da Oferta de Taxi — Atualmente, apesar da quantidade de
concessbes/permissdes exceder a fixada pela legislagdo (1/2000 hab), varios dos
portadores destas permissées ndo trabalham como taxistas, e a populacdo ndo esta
sendo atendida a contento. Consistente com a intenc¢do do poder publico de aumentar
a quantidade de taxis para melhorar a oferta do servico e estimular a concorréncia, e
consequentemente, proporcionar a reducdo dos valores praticados das tarifas, nova
legislacao foi elaborada.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Estudos de Demanda — Estudos para aumentar a oferta de taxis em
fases.

* D2 — Medida 1: Aprimoramento da legislacdo. A legislacdo estd sendo alterada para
que o Departamento de Transito possa fiscalizar com mais rigor, cancelar as
permissdes irregulares e regulamentar devidamente 0s servicos.

* D2 - Medida 2: GPS - Implantar sistema de monitoramento dos deslocamentos, para
entender os padrdes de viagens e demanda e aumentar seguranc¢a do servico.

Diretriz — Transporte Coletivo Municipal

Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art. 5° - alinea VIII; art. 19, alineas XllIl e XIV.

Diretrizes Propostas

 Diretriz 1: Garantia de Servigo para Todos — Garantir transporte publico a toda
populacao e a todas as regides da cidade.

* Diretriz 2: tornar o transporte publico uma alternativa viavel e atraente para todos.
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 Diretriz 3: Melhoria do Servico - Garantir o deslocamento das pessoas em um
transporte coletivo de qualidade, adaptado, integrado e rapido, considerando sua
priorizacdo na circulacdo viaria e nos investimentos publicos.

Diretriz 4: Acesso aos Abrigos — O Acesso dos pedestres desde a porta de casa até
os pontos de parada deveréa ser facil, confortavel, livre de obstaculos e o mais direto
possivel na area de entorno dos pontos de parada.

* Diretriz 5: Informacdes e Transparéncia — devera ser aprimorado 0 acesso as
informacdes pelos usuarios, gestores e operadores do sistema de transporte em geral.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1/D2/D3 - Medida 1: Aumentar a mobilidade e acessibilidade para os usuarios,
reduzindo os tempos de viagem e oferecendo servi¢co de elevado padrdo em termos de
conforto, seguranca, confiabilidade e com tarifa atrativa.

* D2 — Medida 2: Substituir o valor monetario do vale transporte por passes para o
transporte coletivo urbano.

+ D2/D3 - Medida 3: Racionalizacéo das Linhas de Onibus — Hierarquizacéo das vias,
criando vias preferenciais no itinerario dos énibus.

D4 - Medida 1: Plano para Acesso aos Abrigos — A criacdo de um manual para
padronizar tanto a implantacdo de abrigos quanto a area no entorno deles.

* D5 - Medida 1: Controle de Qualidade — uso de sistema de controle de qualidade de
comunicacao e atualizacdo das informacdes, se possivel em tempo real.

* D5 - Medida 2: Capacitacdo Técnica — Aprimorar e ampliar a capacitacdo técnica
dos operadores dos sistemas de transporte e transito.

Diretriz — Transporte Coletivo Fretado

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Incentivar o uso do transporte fretado (que atualmente representa 3,6% da
divisdo modal de transporte coletivo) particularmente pela inddstria, grandes empresas
e estabelecimentos de ensino, desde que ele ndo esteja competindo diretamente com o
sistema de transporte coletivo.

Medidas para Atingir Diretrizes
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D1 - Medida 1: Propor medidas de restricdo ao uso de transporte individual
motorizado, especialmente para viagens a trabalho e estudo quando existirem
servigos de Onibus fretados disponiveis.

« D1 - Medida 2: Estudos para a implementacdo de parcerias entre empresas
privadas e governo para incentivar as pessoas usarem o0 servico fretado em
detrimento ao uso do transporte motorizado individual (carro e moto).

[ ] [ J
Diretriz — Carga
Legislac@o Municipal Pertinente: Lei Complementar 3.607 — Codigo de Posturas - Art. 54, 82 e 184
Lei 3.294/03

Diretrizes Propostas

» Diretriz 1: Maior reducdo de conflitos entre circulacdo de caminhdes de carga e
outros modos, particularmente, transporte coletivo e medidas que permitam racionalizar
a distribuicdo das cargas urbanas de forma a garantir o abastecimento da cidade.

Diretriz 2: Cercear a criacdo de polos geradores de carga nos bairros com maior
dificuldade de acesso.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Restricbes Temporais - Ampliacdo da restricdo temporal para a
circulacdo dos veiculos de carga e operacfes de carga/descarga no centro da cidade,
renovando a sinalizacéo de transito existente.

« D1 - Medida 2: Restricbes de Dimensdes - restricdo de dimensdes para a
circulacao de veiculos urbanos de carga.

* D1 - Medida 3: Fiscalizagcdo - Ampliacdo da fiscalizagdo conjuntamente com as
restricdes(ja existe legislacdo pertinente - LEI COMPLEMENTAR 3.607, de 12 de
junho de 2008, Art. 82, alinea I1), inclusive na Area Central onde deve ser reforcada a
fiscalizacdo das operacbes de carga/descarga e o uso de veiculo urbano de carga
(VUC).

» D2 — Medida 1: N&o conceder alvara de funcionamento para empresas que envolvam
transporte de carga em regides com dificuldade de acesso.
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Diretriz — Transporte a Pé

Legislacéo Pertinente: Lei 3.505/06 - Plano Diretor — Art.17, alineas VIl e IX.
Lei 3.006/98

O transporte a pé devera ser tratado como um modo de transporte
gque compartilha o espaco viario com os demais modos de transporte,
devendo ser priorizado e ampliado.

Diretrizes Propostas

 Diretriz 1: Priorizacdo do Pedestre - A priorizacdo da circulacdo a pé, devera ser
tratada com elevada prioridade de maneira a proporcionar deslocamentos com conforto,
segurancga e autonomia.

» Diretriz 2: Plano para a Priorizagcdo da Requalificacdo das Calcadas — Embora a
maioria das calcadas precise ser requalificada, o seu tratamento e das outras
infraestruturas para pedestres precisa ser priorizado visando alcancar gradualmente os
padroes desejados de qualidade numa forma pragmaética.

» Diretriz 3. Gerenciamento — Gerenciamento das calcadas para a conservacao,
manutencéao e reforma.

* Diretriz 4: Fiscalizacdo - Fiscalizar o cumprimento das regras de acessibilidade (ABNT
NBR 9050/2004) e da legislacdo municipal para garantir que as calcadas fiquem a
disposicéo da populagdo diuturnamente.

Medidas para Atingir Diretrizes

« D1/D2 - Medida 1: Padronizagcdo das Calcadas — Através de um “Plano de
Requalificagdo das Calgadas”.

+ D1/D2 - Medida 2: Travessias — Implantacdo de mais travessias de pedestres para evitar
cruzamentos no meio dos quarteirdes, o que € bastante comum atualmente.

* D1/D2 - Medida 3: Plano de Orientacdo/Sinalizacdo — Implantacdo de um programa de
sinalizac¢ao e informagéo.

* D3 - Medida 1: Concessfes/PPP — Devera ser implantado um novo modelo para a
requalificagdo e manutencdo das calcadas e ciclovias com participagdo da iniciativa
privada, de modo que seu nivel de servico seja mantido para continuamente permitir e
incentivar deslocamentos a pé ou por bicicleta.

 Utilizacdo dos mecanismos juridicos existentes - € possivel considerar a delegagédo da
adequacado e manutencao de calcadas e mobiliario urbano por PPP, concessédo ou outro
instrumento, inclusive mediante exploracéo regulamentada de publicidade.
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« D4 - Medida 1. Fiscalizacdo — A Prefeitura deve assumir a responsabilidade pela
fiscalizacdo do uso, como também pela conservacdo, que devem ser constantes e
regulares, de forma a garantir a seguranca e o conforto dos usuéarios, da mesma maneira
que em qualquer outro modo de transporte.

Diretriz — Transporte por Bicicleta

Implantacdo de novos trechos de ciclovias e estacdes de bicicleta
publica para estimular o crescimento da utilizacdo do modo bicicleta
como transporte alternativo viavel e como alimentador do Transporte
Coletivo Urbano.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Elevar a participacdo do modo bicicleta. A participacdo atual é da ordem
de 0,9% em relacdo ao total de viagens realizadas diariamente, sendo que a média
nacional € de 3,0% para cidades de 500 mil a 1 milhdes de habitantes conforme dados
de ANTP em 2011.

» Diretriz 2: Aumentar a integragcdo com o transporte coletivo (do total de viagens
realizadas por bicicleta).

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1/D2 - Medida 1: Implantagdo de Ciclovias e Ciclofaixas - para o transporte
individual ndo motorizado e como servigo de alimentagcao ao transporte coletivo.

Ciclofaixa Ciclovia

» D1/D2 - Medida 2: Instalagdes fisicas para proporcionar deslocamentos seguros e
confortaveis: bike boxes, sinalizacéo, iluminacao, bicicletérios, etc.
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* D1/D2 - Medida 3: Ampliacdo das Campanhas Educativas e programas de incentivo
ao uso da bicicleta. (“Pedalando para o Futuro” foi realizado nas escolas)

* D1/D2 - Medida 4: Criacao do Sistema de Bicicleta Publica.

* D1/D2 - Medida 5: Estudar a possibilidade de criar sistema de uso compartilhado com
inclusédo da e-Bike (elétrica).

« D1/D2 - Medida 6: Parcerias com empresas e escolas para incluir bicicletarios e
vestiarios para seus funcionarios.

A infraestrutura cicloviaria pode ser dividida em 3 grandes grupos que formam as redes
e rotas cicloviarias. Sao eles:

* 0 espaco totalmente segregado, caracterizado como ciclovia.
* 0 espaco delimitado na pista, calgcada ou canteiro, identificado como ciclofaixa.
* 0 espago compartilhado.

B Proximas Etapas

Audiéncia Publica Final

Perguntas — Sugestdoes — Manifestacdes

* Manifestagcfes Orais - (no maximo 10 inscricbes), mediante inscricdo em lista
apropriada disponibilizada pela(o) Sr(a). I,
, que devera ser realizada em até 2 (dois) minutos,

obedecida a ordem de inscrig¢ao.

* Manifestacfes por Escrito - mediante preenchimento de Formulario de Perguntas
(disponibilizado na entrada da audiéncia) ou apdés a Audiéncia mediante protocolo na
Prefeitura Municipal ou pelo endereco eletrénico: http://www.orlandia.sp.gov.br =>
servicos => anteprojeto do Plano de Mobilidade Urbana, até o dia de
de 2016.
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Consolidacao do PlanMob —
Planos de Projetos, Acdes e Investimentos
Analise Econdmico-Financeira

Minuta de Lel

-Projetos, Acoes e Investimentos

Transporte a pé:

Calcadas — Atualizacédo da Legislacdo, Manual de Padronizacéo,
Fiscalizacao e Acessibilidade.

Legislagdo Pertinente: Lei 3006/98

Curto prazo: 2017

1. Publicar Manual de Padronizacao;

Legislagdo Pertinente:

(Parcelamento e Uso do Solo) - Lei Complementar N° 3.572/07:

art.29 — Deverdo ser executadas pelo interessado a seu préprio custo, no prazo maximo de dois anos as seguintes obras....
alinea V — Execugdo de meios-fios, inclusive rebaixamento obrigatdrio nos quatro quadrantes para a travessia de PPD (pessoas
portadoras de deficiéncias) de acordo com as normas da ABNT (Associagdo Brasileira de Normas técnicas) e confecgdo de
sarjetas.

(Plano Diretor) - Lei 3.505/06, Art. 17, alineas:

VIl — adotar programas de pavimentac¢do de passeios de pedestres com pisos drenantes e criar mecanismos legais para que
areas descobertas, se necessario, sejam pavimentadas com os mesmos pisos drenantes;

IX — Remodelar os canteiros centrais e o calgamento das vias publicas em locais de maior fluxo de pedestres, garantindo a
seguranca dos usuarios.

2. Regularizacdo das calcadas da regidao central da cidade compreendida entre a
Marginal Direita, Anel Viario David Alves, Anel Viario Gilberto Define, Avenida do Café
e Rua 14.

3. Promover a acessibilidade, conforme normas da ABNT, nos cruzamentos:
3.1 — Regularizagéo:

Rua 1 com: Av. 4; Av. 5; Av. 6 e Av. 7. — levantamento “in loco”.
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2.2 - Construcdo de rampas de acessibilidade, conforme normas da ABNT, nos

cruzamentos:

Rua 1 com: Av. 8; Av. 9; Av. 10; Av.11 e Av.12.

Rua 3 com: Av.2; Av.3; Av.4; Av.5; Av.6; Av.7, Av.8; Av.9; Av.10; Av.11 e Av.12.
Rua 5 com: Av.2; Av.3; Av.4; Av.5; Av.6; Av.7, Av.8; Av.9; Av.10; Av.11 e Av.12.
Rua 2 com: Av.2; Av.3; Av.4; Av.5; Av.6; Av.7, Av.8; Av.9; Av.10; Av.11 e Av.12.
Rua 4 com: Av.2; Av.3; Av.4; Av.5; Av.6; Av.7, Av.8; Av.9; Av.10; Av.11 e Av.12.
Rua 6 com: Av.2; Av.3; Av.4; Av.5; Av.6; Av.7, Av.8; Av.9; Av.10; Av.11 e Av.12.

60 cruzamentos => R$ 2.336,58/rampa x 4 rampas/cruzamento x 60 cruzamentos=

R$ 560.779,20

Médio Prazo: até 2022

1. Regularizacdo das calgcadas nas rotas do transporte coletivo urbano fora da
regiao central e nas vias comerciais dos bairros: Rua 04, Rua 06, Rua 26.

Custo zero => responsabilidade dos proprietarios iméveis.

2. Construcdo de rampas de acessibilidade, conforme normas da ABNT, nas
rotas do transporte coletivo urbano fora da regido central e nas vias comerciais
dos bairros: Rua 04, Rua 06, Rua 26.

3. 149 cruzamentosxR$ 2.336,58/rampax4 rampas/cruzamento=R$ 1.392.601,68

Longo Prazo: até 2027

1. Regularizacdo das calcadas e construgcdo de rampas de acessibilidade,
conforme normas da ABNT, no restante da cidade.

714 cruzamentos x R$ 2.336,58/rampa x 4 rampas/cruzamento = R$ 6.673.232,48

2. Obs: Novos loteamentos: rampas sob responsabilidade dos loteadores.

Legislagdo Pertinente:

(Parcelamento e Uso do Solo) - Lei Complementar N° 3.572/07:

art.29 — Deverdo ser executadas pelo interessado a seu préprio custo, no prazo maximo de dois anos as seguintes
obras....
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alinea V — Execugdo de meios-fios, inclusive rebaixamento obrigatdrio nos quatro quadrantes para a travessia de PPD

(pessoas portadoras de deficiéncias) de acordo com as normas da ABNT (Associagdo Brasileira de Normas técnicas) e
confecgdo de sarjetas.

Transporte de bicicleta:

Curto Prazo:; até 2017

1. Implantacdo de ciclovia ou ciclofaixa na Avenida Marginal C (Fepasa), no trecho
compreendido entre a Rua 6 e a Rua 24;

Ciclofaixa: Sinalizagcdo Horizontal = (1415m x 1,5m)= 2.122,5 m?
2155,5m? x R$ 14,00/m? = R$ 29.715,00

Sinalizacao Vertical = 20 placas x R$ 70,00/placa = R$ 1.400,00
Ciclovia: Pavimentacdo com massa asfaltica colorida: 2.122,50 m2 x R$ /mz?

2. Implantagéo de ciclovia na Avenida Marginal Esquerda entre a Rua 6 e a Rua
26.

Ciclovia: Execucdo = 900m x 1,50m = 1350m? x R$ 46,15/m? = R$ 62.302,50
Sinalizagdo Horizontal = 1350,00m2 x R$ 14,00/m2 = R$ 18.900,00
Sinalizacao Vertical = |5 placas x R$ 70,00/placa= R$ 1.050,00

LI €= | RSP PRRR R$ 82.252,50

Meédio Prazo: até 2022

1. Implantacéo de ciclofaixas no Anel Viario David Alves — 900 metros:
2.
Sinalizagao Horizontal = 1350,00 m2 x R$ 14,00/m2 = R$ 18.900,00
Sinalizacao Vertical = 15 placas x R$ 70,00/placa = R$ 1.050,00
TO AL e R$ 19.950,00, e

3. Anel Viario Gilberto Define — 800 metros:

Sinalizacédo Horizontal = 1.200 m2 x R$ 14,00/m2 = R$ 16.800,00
Sinalizacéo Vertical = 14 placas x R$ 70,00/placa=R$ 980,00
[0 ] = | TR R$ 17.780,00

Custo total estimado: R$ 37.730,00
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Longo Prazo: até 2027

1. Implantacdo de ciclovia na Avenida Marginal Direita, no trecho compreendido
entre a Rua 6 e Rua 30. (Contato com a Via Norte para verificar possibilidade de
usar a faixa de dominio da rodovia)

Ciclovia: Execucdo = 1.200m x 1,50m = 1800m?2 x R$ 46,15/m? =R$ 83.070,00
Sinalizagéo Horizontal = 1800,00m? x R$ 14,00/m? = R$ 25.200,00
Sinalizacédo Vertical = 20 placas x R$ 70,00/placa = R$ 1.400,00

10 ] = | EEEEPRPPRRR R$ 109.670,00

aokrwn

Sistema Viario

(Parc. e Uso do Solo) - Lei Complementar N° 3572/07 — Art. 59 § Gnico: O Sistema viario serd composto por ruas e
avenidas, conforme padrdo existente no Municipio, com largura de 20 m (vinte metros), sendo constituidas de 2
(dois) passeios publicos com 3,00 m (trés metros) cada, 2 (dois) leitos carrocaveis com 6,00 m (seis metros) e 1
(um) canteiro central com 2,00 m (dois metros) de largura.

-POT - Programa de Orientacao de Trafego

Sinalizacao Vertical — Placas Indicativas

Placas de Orientacao de destino

A placa deve ser composta de ho maximo trés legendas no mesmo sentido ou quatro

legendas com dois ou trés sentidos.
Fonte: Manual de Sinalizac&o Viaria — Contran

Curto Prazo — até final de 2017:
1. Pérticos Existentes — Renovacao das Placas Deterioradas

Av. Marginal Direita com: Rua 3 (2x); Rua 6(2x); Anel Viario David Alves
(entrada), Anel Viario Amauri Galvao Junqueira.

Av. Marginal Esquerda com: Rua 3 (2x); Rua 6(2x); Rua 12 (2x); proximidades
do trevo para Usina Vale do Rosério; saida para Ribeirdo Preto

Anel Viario David Alves com: Rotatéria de entrada - Av. Marginal Direita;
Rotatéria saida para Sales Oliveira;

Anel Viario Amaury Galvao Junqueira com: proximidades trevo para Usina Vale
do Rosério;
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Ponte da Rodovia Francisco Marcos Junqueira Neto;
Avenida do Café com: Rua 3 (2x); Rua 6 (2x); Rua 14 (2x).
4 placas de 1,00m x 1,50m por portico =>

24 porticos x 4 placas/pértico = 96 placas x R$ 375,00/placa = R$ 36.000,00.

2. Placas de Solo Existentes:
Avenida Marginal Direita com Anel Viario David Alves;
Avenida Marginal Esquerda com Rua 26;
Rua 1 com: Av. 1, Av. E, Av. Q, Av. Vale FOrmoso (Lei 3.754/10).
Rua 3 com: Av. E (dois sentidos), Av. 17;
Rua 6 com: Av. 4 (2x), Av. 7, Av. E e Mini Hospital;
Rua 14 com Av. 7,
Rua 26 com Av. 19;
Av. 4 com Rua 6 (2x);
Av. 6 com Rua 8;

19 placas de chapa galvanizada x R$ 375,00/placa = R$ 7.125,00
Médio Prazo — até final de 2022:
Sinalizacdo entrada/saida dos bairros

Pdrticos

Rua 4 com Av. H - Jardim Formoso, Residencial Santa Helena, Conj. Habitacional Antonio
Martins, Jardim Benini,

Rua 4 com Av. O - Jardim Parisi, Jardim Santo Expedito

Av. O com Rua 5 - Jardim Aroeira

Av. O com Rua 9 - Conj. Habitacional José Adalberto Morandini

Rua 8 com Av. H - Jardim Santa Rita

Rua 14 com Av. O - Conj. Habitacional José Luis Simdes, Conj. Habitacional 12 de Maio, Conj.
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Habitacional Max Define, Conj. Habitacional Zita de Oliveira Siena.

Orcamento:

12 Pérticos — RS 1.800,00/portico = RS 21.600,00
24 Placas 1,00 x 1,50 x R$ 375,00/placa = RS _9.000,00
LI ] - | N R$ 30.600,00

Longo Prazo — até final de 2027:
Pérticos e Placas em Suporte comum

Sinalizagcao de Prédios Publicos e locais de interesse turistico.

Placas de Denominacao de Logradouros

Curto Prazo — até final 2017

1. Sinaliza¢ao de todos os cruzamentos da area central =>

Total de 196 cruzamentos e 27 entroncamentos com 2 suportes de 2 placas cada =223 x 2

= 446 conjuntos a R$ 350,00 o conjunto =
R$ 156.100,00.

2. Sinalizagdo de todos os cruzamentos das vias de acesso aos bairros =>

Jardim Cidade Alta:

Rua 26 com: Av. 12, Av. 13, Av. 14, Av. 15, Av. 16, Av. 17, Av. 18, Av.19, Av. 21 e Av.

23.

Jardim Ciranda:

Rua 3 com: Av. 15, Av. 16, Av. 17, Av. 18, Av. 19, Av. 20 e Av. 21.

Jardim Boa Vista, Jardim Benini, Jardim Siena:

Rua 8 com: Av. B, Av.C, Av. D, Av.E, Av.F, Av. G, Av. H, Av. |, Av. J, Av. K, Av. L, Av. M,

Av. N, Av. P.

Conjunto Habitacional José Luis Simdes, Conjunto Habitacional 12 de Maio, Conjunto

Habitacional Rita de Oliveira Siena e Jardim José Vieira Brazdo:
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Rua 14 com: Av.A,Av.B,Av.C,Av.D,Av.E,Av. F, Av. G, Av. H, Av. |, Av. J, Av. K, Av. L,
Av. M, Av. N, Av. P, Av. O, Av. V, Travessa V, Av. W, Travessa W, Av. X, Travessa X, Av.
Y, Travessa Y, Av. Z, Travessa Z, Av. 100, Travessa 100, Av. 101.

Bairro Paulo Jurca, Jardim Boa Vista, Jardim Formoso, Loteamento Cleire Degiovanni
Pizo, Jardim Leonor Degiovani, Residencial Santa Helena, Conjunto Habitacional
Antonio Martins, Jardim Parisi, Jardim Aroeira, Jardim Santo Expedito, Conjunto
Habitacional José Adalberto Morandini:

Rua 4 com: Av. B, Av.C,Av.D, Av.E, Av.F, Av. G, Av. H, Av. |, Av. J, Av. K, Av. L, Av. M,
Av.N,,Av.0O,Av.P,Av.Q, Av.R, Av.S,Av. T, Av. V, Av. W, Av. X, Av. Y.

Jardim Parisi, Jardim Aroeira, Jardim Santo Expedito, Conjunto Habitacional José
Adalberto Morandini:

Av. O com: Rua 2, Rua 1, Rua 3, Alameda 3, Rua 5, Alameda 5, Rua 7, Alameda 7, Rua
9, Alameda 9, Rua 11, Alameda 11, Rua 13, Alameda 13, Rua 15, Alameda 15, Rua 17 e
Alameda 17.

Av. Q com: Rua 2, Rua 1, Rua 3, Alameda 3, Rua 5, Alameda 5, Rua 7, Alameda 7, Rua
9, Alameda 9, Rua 11, Alameda 11, Rua 13, Alameda 13, Rua 15, Alameda 15 e Rua 17.

118 cruzamentos x 2 conjuntos por cruzamento = 236 x RS 350,00/conjunto = RS
82.600,00.

Médio Prazo — até final de 2022:
Sinalizagao de todos os cruzamentos restantes.

923-118-223= 582 X RS 350,00 = RS 203.700,00

Longo prazo — até final de 2027:

Novos loteamentos - sinalizagdo a cargo dos loteadores.
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- Traficc Calming

Curto Prazo — até o final de 2017
Mini-rotatorias:

Rua 1 com Av. G; Rua 6 com Av. |; Rua 8 com Av. K e Av. M; Rua 10 com Av. D; Rua 6 com Av.
4, Av.7 e Av. 10; Rua 8 com Av. 5, Av. 7 e Av. 9; Rua 10 com Av. 3, Av. 5 e Av. 8; Rua 12 com
Av.7 e Av. 9; Rua 14 com Av. G, Av. H, Av. M, Av. 6 e Av. 8.

21 mini-rotatdrias
- Sinalizagdo horizontal: 29 m? pintura x RS 14,00/m? = RS 406,00

42 tachdes x RS 28,00/tachdo =RS 1.176,00
Total por rotatéria => = RS 1.582,00

Custo total: 21 x RS 1.582,00 = R$ 33.222,00.

Médio Prazo — até final de 2022:

Estudar funcionamento das mini-rotatdrias, se efetivamente reduzir a velocidade nas vias,
implantar novas mini-rotatdrias nas vias com ocorréncia de excesso de velocidade.

Investimento previsto: RS 70.000,00.
Longo prazo — até final de 2027:

Radares e Cameras — custo estimado RS 2.000.000,00
— Carga
Implantac¢ao de Sinalizagao Vertical Restritiva

Curto Prazo — até final 2017

Marginal Direita com: Rua 11, Rua 09, Rua 07, Rua 5, Rua 03, Rua 1, Rua 2, Rua 4, Rua 6, Rua
8, Rua 10, Rua 12, Rua 14, Rua 16, Rua 18, Rua 20 e Rua 30

Anel Viario David Alves com: Av. 12, Av. 11, Av. 10, Av. 9, Av. 8, Av. 7, Av. 6, Av. 5 e Av. 4.

Avenida do Café com: Rua 3, Rua 1, Rua 2, Rua 4, Rua 6, Rua 8, Rua 10, Rua 12, Rua 14, Rua
16, Rua 18, Rua 20, Rua 22, Rua 24, Rua 26 e Rua 28.
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Rua 28 com Av. 7.

43 placas 0,50 x 0,70 x RS 70,00/placa = RS 3.010,00
— Sistema de Informacao

Longo prazo - até final de 2027:
Central de Controle e cameras

- investimento estimado RS 1.500.000,00.

— Transporte Coletivo Municipal

Curto Prazo — até final 2017

Hierarquizagao das vias: tornar preferenciais as vias do itinerario do transporte
coletivo urbano:

Sinaliza¢ao Vertical e Horizontal: quantidade de cruzamentos a sinalizar:
Av.21-4;Av.19-11; Av.15-5; Av.09-3; Av.08 -2, Av. 07 - 12; Av. 05 —-7; Av. 04 - 8; Av.
E-2;Av.F-2; Av. H-7; Av.|1-2; Av. K—-2; Av.L-6; Av. 0-20; Av.Q-13; Av.T-03 e Av. Y
-4.

Total de 113 cruzamentos =>

Sinalizagdo Vertical — 226 placas de PARE x RS 50,00 = R$ 11.300,00

Sinaliza¢do Horizontal — 226 x 2,5 m2 x RS 14,00/m2 = R$ 7.910,00

Médio Prazo — até final de 2022:

-Incentivo as empresas para substituir o valor monetario do vale transporte por passes para o
transporte coletivo urbano — custo para o municipio????

-Aprimorar e ampliar a capacitacdo técnica dos operadores dos sistemas transporte —
concessionaria — e transito — Prefeitura Municipal — fornecendo cursos e treinamento
especifico- custo ndo estimado — financiamento????
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Longo prazo — até final de 2027:

Controle de qualidade e atualizagao das informag6es em tempo real.

Custo nao estimado — financiamento a cargo da concessionaria — exigir na nova licitagao para

— Taxi

- GPS - Implantar sistema de monitoramento dos deslocamentos, para entender os
padrdes de viagens e demanda e aumentar seguranca do servigo — custo ndo estimado
- financiamento???

- Estacionamentos

- Aprovacao de projetos:

Efetivar o cumprimento da legislacdo pelo Setor de Engenharia na aprovac¢ao de projetos.

— Area Azul:

Curto Prazo — até final 2017

Implementacao de fiscalizagdo em convénio com a ACEO — Constituir fundo para eventuais
acOes trabalhistas e contratacdo de 2 funcionarios para atuar na fiscalizacdo da area azul
visando aumento de arrecadacdo.

Médio Prazo — até final de 2022:
Se aumentar arrecadagao, destinar parte dela para o subsidio do transporte coletivo urbano e

parte para contratacdo, em médio prazo, de mais funcionarios para a fiscalizagao da area
azul.

Longo prazo — até final de 2027:

Ampliar area azul e fiscalizagdo, implementar cobranga para estacionamento de motos.



