ANTEPROJETO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA

(Plamob)

Orlandia (SP)

Apresentac¢ao

Este rascunho elaborado no Departamento Municipal de Transito e
lastreado no Caderno de Referéncia para Elaboracao do Plano de
Mobilidade Urbana, do Ministério das Cidades ndao pretende ser o
Plano de Mobilidade Urbana para o municipio de Orlandia. Ele é
apenas um esboc¢o com as principais diretrizes e objetivos
recomendados pelo Governo Federal. O Plano definitivo depende da
colaboracao de todos os setores envolvidos com a questao, sejam
publicos ou privados. Agradecemos a colaborag¢ao para elaborarmos o
melhor para a populacao de nossa cidade.

Eng® Luiz Carlos Penha Sarti — Chefe do Departamento Municipal de Transito

Roteiro deTrabalho
1. Propostas Preliminares
2. Proximas Etapas

3. Perguntas/Observacdes



Fase preliminar — Audiéncia Publica

Objetivos Especificos desta Audiéncia Publica

Apresentacao do Andamento do Trabalho do Plano de Mobilidade
Urbana (PlaMob)

Apresentacao das Propostas Preliminares do PlaMob

Recepcionar Sugestdes, Comentarios e Questionamentos da
populacdo para andlise e consideragfes nas Propostas.

Fundamentacao Legal

Politica Nacional de Mobilidade Urbana |
(Lei 12.587 de 03/01/2012) | =>

=>Plano de Mobilidade
Estatuto da Cidade (Lei 10.257/01) | => (Obrigacéao Federal)

A Lei 12.587/12 institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em atendimento a
determinacao constitucional que a Unido institua as diretrizes para o desenvolvimento
urbano, inclusive transportes, além de tratar de questdes da politica urbana estabelecida
pelo Estatuto da Cidade.

O instrumento fundamental para a implantacéo da Politica de
Mobilidade Urbana € o Plano de Mobilidade, exigido para
municipios com mais de 20 mil habitantes.

Os municipios que nao o fizerem no prazo maximo de 3 anos da vigéncia da Lei —
portanto até janeiro de 2015* — estardo impedidos de receber verbas federais
destinadas a mobilidade urbana.

(Prazo prorrogado para Abril/2015)
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Fundamentos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
Principios:

v' Acessibilidade universal;

v' Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais;

v Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;
v’ Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

v/ Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliacao da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

v Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

v Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servicos;

v Equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros; e

v’ Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana.



Diretrizes:

v'Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no
ambito dos entes federativos;

v" Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

v Integragdo entre 0s modos e servigos de transporte urbano;

v' Mitigacéo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos deslocamentos de
pessoas e cargas na cidade;

v"Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

v' Priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

v Integracdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros
paises sobre a linha divisoria internacional.

Objetivos:

v' Reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
v'[JPromover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

v'[IProporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagcdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

v'[JPromover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e
socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades; e

v'[JConsolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgéao
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Adequacoes dos componentes do Plano Diretor (PD)
conforme o Plano de Mobilidade:

— Sistema Viario;

— Transporte Nao Motorizado (a pé e de bicicleta);

— Transporte Coletivo;

— Plano Geral de Sinalizacao, incluindo Plano de Orientacéo de Trafego e
placas denominativas de vias e logradouros;

— Regulamentacédo para a implantacdo de Polos Geradores de Trafego.



OBJETIVOS PRINCIPAIS ADOTADOS

B Acessibilidade universal;
B Participacdo da sociedade na resolucao dos problemas de mobilidade;

B Qualidade de vida através de maior acessibilidade, seguranca e saude publica
proporcionando menos congestionamento e poluic¢ao;

B Promocao de acdes para garantir a todos, independentemente da capacidade de
pagamento ou de locomocgéo, o direito de se deslocar e usufruir a cidade com
autonomia e seguranca,

B Estruturacdo urbana que aumenta a possibilidade fisica de deslocamentos por
modo coletivo através de adensamento de atividades e de residéncias ao longo dos
corredores de transporte.

ETAPAS

1. Pesquisas/ Levantamento de Dados e Diagnosticos;

2. Cenarios de Desenvolvimento Urbano, Econdbmico e Social;

3. Prognostico (Modelagem);

4. Diretrizes;

5. Plano de Projetos, A¢des e Investimentos / Modelagem;

6. Analise Econdmica- Financeira;

7. Minuta de Projeto de Lei.



Levantamentos de Dados

Dados Detalhe
Informag6es Sociodemogréaficas Populacéo estimada para 2014 — 42.354 habitantes
Domicilios particulares permanentes — 11.975

Rendimento nominal mediano mensal das
pessoas de 10 anos ou mais de idade,

economicamente ativas R$ 980,00
Quantidade de Empregos RAIS - Relacdo Anual de Informagdes Sociais (2010)
Quantidade de Matriculas INEP - Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas

Educacionais (2010) —
Ensino Basico 10.411 alunos
Ensino Superior .......

Quantidade de Passageiros/Onibus  Banco de Dados de Bilhetagem - Transoper
44.410 passageiros/més Tranp.Coletivo Urbano
Fretados — consultar Cristiane

Outros Projetos Prefeitura (2015)

Evolucao Urbana e Vetores de Crescimento
Mapas =>

Densidade Demografica

Populacéo: As regides Leste e Noroeste sdo as mais densas da
cidade.

Renda: A renda média mensal por domicilio considerando todas as
regioes da cidade é de R$ 980,00 e as regides com as maiores rendas
media/domicilio sdo as zonas Norte e Central.

Matricula: HA mais matriculas de Ensino Infantil e Fundamental nas
regides leste e de Ensino Superior no Oeste (FAO -UNIESP).

Mapas e graficos



Quantidade total de Veiculos - Orlandia
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Frota: Entre 2005 e 2015, a frota aumentou 96% e a taxa de
motorizacdo passou para 71,60 veiculos por grupo de 100 habitantes,
ou seja, 0,716 veiculos por habitante.

— Diagnostico: Caracterizacdo do Sistema de Mobilidade

Divisdo modal: Modo Principal - Viagens Motorizadas X Na&o
Motorizadas

Padroes de Viagens: Viagens Internas - producdo e atracdo de
viagens diérias.



— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Sistema Viario

O Sistema Viario de Orlandia, do tipo grelha, foi planejado no inicio
do século passado, e, apesar de avancado para a época, dada a
evolucédo dos veiculos pesados, atualmente com grandes dimensdes,
sofre com o pequeno raio de giro das curvas nos cruzamentos.

Sugestao:

Proibic&o do transito de veiculos de grandes dimensdes

Além disto, a cidade conta com poucas obras de arte, principalmente
no limite entre a area central e o setor oeste, bairros Jardim
Anhanguera, Jardim Paraiso, Jardim Nova Orlandia, Jardim Recreio e
Jardim Ciranda, bairros que se tornaram polos geradores de transito,
tanto pelo crescimento populacional quanto a instalacdo de
estabelecimentos de ensino médio e superior, e sdo separados do
centro da cidade pela ferrovia e rodovia Anhanguera, cujos acessos
necessitam de readequacdes face as limitacdes ao transito.

Sugestéao:

Instalacdes de Semaforos inteligentes




Viaduto da Rua 03 e Ponte Ferroviaria (Passagem Inferior)
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Viaduto da Rua 06 e Viaduto sobre a Ferrovia
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A alta taxa de veiculo por habitante (0,716 veic/hab) aliada a baixa
disponibilidade de vagas de estacionamento no centro, amenizada
pela implantacdo da Area Azul, até certo ponto desestimula o uso do
auto, mas causa um acréscimo no fluxo de veiculos nas vias, gerando
mais poluicdo e ocupacdo do espaco publico.

Sugestao:

Ampliacido da Area Azul

— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Transporte Coletivo Municipal

Quantidade Anual de Viagens por Tipo de Onibus

Onibus Transp.Coletivo 532.920 89,5 %
Onibus Fretado/Especial 21.600 3,6 %
Onibus Escolar 27.200 4,6 %
Onibus Intermunicipal 13.680 2,3 %
Total 595.400 100,0 %

A configuracdo radial do sistema atende a maioria da populacéo,
ofertando viagens nos principais bairros, mas necessita de um
itinerario longo (30 km), com consequente elevada espera nos pontos
(percurso completo em torno de 1:30 horas).

Em termos de cobertura espacial, o Sistema Municipal apresenta uma
densidade de atendimento bastante ampla, atingindo praticamente
todas as areas urbanizadas.

Na média, ha cerca de 1.480 passageiros/dia, 44.410/més e mais de
530 mil/ano.

Fonte: Transoper



ltinerario dos Onibus do Transporte Coletivo Urbano

ORLANDIA ]
| TOVEANENTO URBAD - COASTRAL ]
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Sugestodes:




Transporte escolar no municipio:

Ensino Municipalizado:
Zona Rural por meio de peruas/vans:

46 viagens dias - total anual = 9200

Onibus:
Zonal rural: 4 viagens dia - total anual = 800
Zona urbanarede municipal: 20 viagens dia - total = 4000

Zona urbanarede estadual: 42 viagens dia - total = 8400

Total geral diario: 112 viagens
Total geral anual: 22.400 viagens.

Ensino da Rede Estadual:

Zona Rural e Bairros para Centro:

Origem: Viagens/dia
José Vieira Brazao => 10
Jardim Parisi => 05
Vila Bucci => 06

Fazenda Agudo e Boa Esperanca => 03

Total 24 viagens/dia

Fonte: Secretaria da Educacao

Transporte Escolar Intermunicipal....... 60 viagens/dia

Fonte: Paz Turismo



— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Transporte Nao Motorizado

De forma geral as condicbes das calgcadas necessitam tratamento
especial priorizando o pedestre;

O principal problema é nos bairros, devidos as condi¢cdes ruins
(buracos, desniveis, etc.) que impedem caminhadas agradaveis,
prejudicando as viagens de pedestres e usuarios do transporte
publico.

O ideal seria piso em boas condi¢des de circulacéo, inclusive para
pessoas com limitacdes de mobilidade. Na Area Central, o passeio
publico deveria ser dotado de rampas de acesso e sinalizacao tatil.

A rede ciclo viaria atual se destina principalmente ao lazer, pois as
caracteristicas topograficas da area urbana limitam o transporte por
bicicleta, dado a acentuada irregularidade no perfil das vias, com
muitos aclives e declives (centro no vale e bairros nas colinas ao
redor).

O sistema ciclo viario esta restrito ao anel viario no entorno da regiao
leste do Centro, sendo que as areas de maior densidade populacional
de Orlandia nao tem infraestrutura ciclo viarias.



— Diagnostico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Carga

Em Orlandia ndo existe um tratamento sistémico da distribuicdo das
cargas urbanas, incluindo restricbes temporais na Regido Central, sé
existe a restricdo ao acesso de caminhdes a area central na Marginal
Direita e no anel viario, com fiscalizacdo deficiente e liberacdo para
carga e descarga, e sinalizacdo em péssimo estado de conservacéao e
com discrepancias na informacgéo.

As restricdes de trafego na Regido Central, bem como a implantacao
de Distrito Industrial e o nado fornecimento de alvaras de
funcionamento para empresas com elevado volume de cargas em
areas criticas influenciariam no desvio do trafego de passagem,
poupando as vias publicas, com pequeno raio de giro nas curvas, nao
adequado a veiculos de grandes proporcdes, 0Ss quais causam
estragos no passeio publico e bocas de lobo.

— Diagndstico: Componentes do Sistema de
Mobilidade — Transporte Ferroviario

A revitalizacdo da estacéao ferroviaria/terminal de cargas traria beneficios
socioecondmicos, valorizando e integrando a area ao bairro subjacente e
promovendo o crescimento e desenvolvimento do municipio;

* Intervencao para reducao das invasoes na faixa de dominio, por meio de
reassentamento da populacéo envolvida ou tratamento paisagistico destas
areas, inclusive com participacdo de parcerias publico-privadas;

* Reducao e/ou eliminacao de conflitos em passagens urbanas,
proporcionando também a elevacéo da velocidade operacional no trecho;

* Reducéao de acidentes de transito, tempo de viagem e emissao de
poluentes;



— Progndstico

Situacdo da demanda/oferta atual e futura considerando as
tendéncias do sistema de transporte atuais sem nenhuma
intervencgao

Cenarios

 Curto Prazo - 2016
* Médio Prazo - 2020
* Longo Prazo - 2027

Expansao das Pesquisas e Montagem das Matrizes Origem e Destino
Cenérios de Desenvolvimento Econdémico e Social - Projecbes de
Crescimento

— Progndstico: Carregamento Auto

— Prognostico: Carregamento Coletivo

— Prognostico: Carregamento Caminhéo

— Diretrizes
Politica Publica
Desenho



Diretriz — Inclusao Social

As diretrizes de Inclusdo Social tém por objetivo o aumento da
mobilidade da populacdo de mais baixa renda.

Diretrizes Propostas
* Diretriz 1: Ampliacdo da Mobilidade — Ampliacdo da mobilidade da populacdo de baixa
renda especialmente no que se refere aos modos coletivo e ndo motorizados.

* Diretriz 2: Ampliacdo da Mobilidade Nao Motorizado — Ampliacdo da mobilidade da
populacdo de baixa renda particularmente em relagdo aos deslocamentos por bicicleta.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Aumento de Servigo Especial — Estudos para aumentar a oferta do
servigo de Transporte Especial em fungao da demanda.

* D1 - Medida 2: Reducéo da Tarifa — Estudos para a reducgao da tarifa do transporte
coletivo e acompanhamento das politicas do governo federal e estadual no sentido de
reduzir custos do sistema de transporte coletivo.

D2 - Medida 1: Extensao da Rede de Ciclovias.



Diretriz — Participacao Publica

O uso de participacao publica e educacédo na formulacédo de politicas
de transporte urbano passa por um momento de muita relevancia.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Modelo para Participagdo Publica — Consistente com o Plano Diretor
(atualizacdo proposta .............. ), devera haver um modelo para a participacdo da
populacdo no planejamento e acompanhamento da gestao do transporte.

* Diretriz 2: Consciéncia Cidada — Aumentar a consciéncia cidada e o respeito a
legislacdo por meio de a¢bes de educacao, informacédo, operacéo e fiscalizacao.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1/D2 - Medida 1: Audiéncias Publicas do PlaMob - para incorporar as sugestdes da
populacao.

* D1/D2 - Medida 2: Divulgacgé&o — Incluséo de outros instrumentos (por exemplo,
divulgacdo na imprensa, pagina no site da Prefeitura nas redes sociais, bem como
palestras).

* D1/D2 - Medida 3: Campanhas Educativas — Realizacdo de campanhas educativas de
mudang¢a comportamental de pedestres e de condutores.

Audiéncia Publica

» Manifesta¢cdes Orais - (no maximo 10 inscricdes), mediante inscricdo em lista
apropriada disponibilizada pelo (2) Sr(@). ....ccoeeeeriieeeeieeeeieeeeeee que
devera ser realizada em até 2 (dois) minutos, obedecida a ordem de inscricao.

» Manifestacdes por Escrito - mediante preenchimento de Formulario de Perguntas
(disponibilizada pelo Departamento Municipal de Transito) ou apos a Audiéncia
mediante protocolo na Prefeitura Municipal ou pelo endereco eletrénico:
http:/MwWw.........cccooeeeeee com.br até o dia ......... (o [ R de 2015.



Diretriz — Aspecto Ambiental

Em funcédo do crescimento previsto e devido ao aumento na taxa de
motorizacao, o aspecto ambiental requer diretrizes para mitigar 0os
niveis de emissdes e ruidos.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Ndo Aumentar Emissdes — No minimo, ndo devera aumentar as emissdes de
Gases do Efeito Estufa (GEE), nem poluigdo sonora ao longo do horizonte do PlaMob.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Esforco Governamental — A Prefeitura devera atuar como agente de
pressao junto as empresas e ao Governo Federal para a melhoria dos combustiveis e da
tecnologia dos motores.

* D1 - Medida 2: Tecnologia Veicular Limpa — A Prefeitura devera requerer tecnologia
veicular mais limpa para a frota de 6nibus municipal,

* D1 - Medida 3: Fiscalizacao — Avaliacdo da implementacédo de programas para veiculos
particulares de checagem e fiscalizacao de limites de emissdes veiculares de poluentes.

* D1 - Medida 4: Modos Mais Limpos — Construir uma mobilidade mais respeitosa com o
meio ambiente urbano e estimular o uso de transporte n&do motorizado.



Diretriz — Sistema de Informacao

Envolve a transferéncia das informagdes operacionais dos servigos
entre operadores, 6rgados gestores e usuarios, permitindo decisdes
rapidas e transparentes.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Informac&o em Tempo Real — Implementagcédo de medidas que permitam
garantir o cumprimento da programacao operacional do sistema e o repasse das
informacdes em tempo real para os agentes envolvidos.

* Diretriz 2: Analises Inovadoras — Usar andlises mais econémicas e rapidas e mais
frequentemente para observar e analisar as mudancas nos padrdes de viagens em
horizontes futuros.

* Diretriz 3: Avaliacdes de Qualidade de Servigo — Sistematica para avaliacdo
permanente da qualidade do servico de transporte coletivo e de indicadores de transito

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Ampliacdo da Abrangéncia de Informac&do em Tempo Real — Ampliar a
abrangéncia dos painéis de “real time", disponibilizando informacdes para os usuérios de
todos os modos de transporte, inclusive pedestres e ciclistas.

» D2/D3 - Medida 1: Usar os Dados de Bilhetagem x GPS — Realizagéo de analises com
os dados de bilhetagem e GPS para conseguir cruzar essas informagdes que resultardo
em matrizes de viagens.

* D2/D3 - Medida 2: Registro dos Passageiros nos Pontos — Estudos para adogéo de
equipamentos para o registro de passageiros nos pontos de parada nas linhas do
transporte urbano.

* D2/D3 - Medida 3: Dados de Radares e Cameras — Implantacdo do uso de radares e
cameras para monitorar os fluxos de transito.



Diretriz — Sistema Viario

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Melhoria do Desempenho do Sistema Viario — Melhoria do desempenho do
sistema viario com o objetivo de aumentar a capacidade, reduzir os tempos de viagem e
conflitos.

* Diretriz 2: Seguranca Viaria — Investir na seguranca do sistema viario, particularmente
nos pontos identificados com os maiores indices de acidentes.

Diretriz 3: Estudos de Impacto — Realizar estudos de impacto para todos os
empreendimentos considerados polos geradores de trafego que poderdo aumentar
significativamente os impactos de transito.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Priorizacédo de Pedestres — Os projetos viarios devem priorizar o modo a
pé (regularidade dos passeios nas calgadas, tratamento das travessias, etc.).

* D1 - Medida 2: Priorizacédo de Transporte Ciclo viario— Os projetos viarios devem
incluir infraestrutura ciclo viaria,

* D1 - Medida 3: Priorizacdo de Projetos Viarios que Atendem Usuérios do Transporte
Coletivo — Priorizacao de implantacdo dos projetos viarios de interesse que atendam as
demandas do transporte coletivo.

* D1 - Medida 4: Restricado ao Uso de Transporte Individual Motorizado — Implantagao
de medidas fisicas e politicas de restricdo ao uso do automovel e moto, quando
necessarias.

* D2 - Medida 1: Otimizac&o dos Equipamentos — Investir em tecnologia para
modernizacao dos equipamentos de controle e da gestao da operacao do trafego.

* D2 - Medida 1: Traffic Calming — Implantacéo dispositivos que diminuam a velocidade
dos veiculos.

D3 - Medida 1: Formalizacao da Lei de Polo Gerador — Formalizag&o da Lei de Polo
Gerador para as construcdes de grande porte/eventos considerados polos geradores de
trafego.

* D3 - Medida 2: Equipe Técnica Multidisciplinar — Os impactos devem ser analisados
por um grupo técnico multidisciplinar para solicitar compensacdes adequadas a todos 0s
usuarios do sistema de transporte e ndo apenas aos usuarios de transporte individual
motorizado.



Diretriz — Transporte Individual Motorizado
(Auto e Moto)

A formulacédo e implantacéo de diretrizes para a gestdo de demanda
do uso de transporte individual motorizado (auto e moto) é essencial
para viabilizar o Plano de Mobilidade.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Desestimulo do Transporte Individual Motorizado — Devera ser
desestimulado através de medidas de restricdo ao uso de automével nas areas mais
congestionadas da cidade e nos corredores designados prioritarios para transporte
coletivo.

* Diretriz 2: Integragao entre Auto e Coletivo — Devera haver incentivos de integracéo

auto/moto com o transporte coletivo para eliminar alguns deslocamentos realizados por
transporte individual motorizado.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Estacionamento — Politica de estacionamento em consonancia com o
planejamento urbano e com énfase na racionalizagédo da utilizagdo da via e melhoria da
gualidade dos espacos publicos.

« D2 - O sistema de Area Azul devera incluir cobranca para motos.



Diretriz — Taxi

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Apoio ao Sistema de Transporte Coletivo — Manuten¢do como servigo de
apoio ao sistema de transportes, sem concorrer com o sistema de transporte coletivo nem
gerar conflitos.

* Diretriz 2: Aumento da Oferta de Taxi — Consistente com a intencédo do poder publico
para aumentar a quantidade do servico de taxi para melhorar a oferta do servico e
estimular a concorréncia, consequentemente, proporcionando a reducéo dos valores
praticados das tarifas.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Estudos de Demanda — Estudos para aumentar a oferta de taxis em
fases.

* D2 - Medida 2: GPS - Estudos para implantar sistemas de monitoramento dos
deslocamentos e aumentar seguranga do servico.

» Também servira para entender os padrdes de viagens e demanda.



Diretriz — Transporte Coletivo Municipal

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Garantia de Servico para Todos — Garantir transporte publico a toda
populacao e a todas as regides da cidade.

* Diretriz 2: tornar o transporte publico uma alternativa viavel e atraente para todos.

* Isso seria obtido através da criagdo de corredores de transporte de énibus,
complementado pela racionalizacdo das linhas de 6nibus.

* Diretriz 3: Melhoria do Servigo - Garantir o deslocamento das pessoas em um
transporte coletivo de qualidade, integrado e rapido, considerando sua priorizacdo na
circulacao viaria e nos investimentos publicos.

Diretriz 4. Acesso aos Abrigos — O Acesso dos pedestres desde a porta de casa até os
pontos de parada devera ser de facil acesso, confortavel, livre de obstaculos e o mais
direto possivel na area de entorno dos pontos de parada.

* Diretriz 5: Informacdes e Transparéncia — devera ser aprimorado 0 acesso a
informacdes pelos usuarios, gestores e operadores no sistema de transporte em geral.

Medidas para Atingir Diretrizes

*D1/ D2/D3 - Medida 1: Para aumentar a mobilidade e acessibilidade para os usuarios,
reduzindo os tempos de viagem, com faixas exclusivas e servi¢o de elevado padrao em
termos de conforto, seguranca e confiabilidade.

« D2/D3 - Medida 2: Racionalizacdo das Linhas de Onibus.

D4 - Medida 1: Plano para Acesso aos Abrigos — A criacdo de um manual para
padronizar tanto a implantacdo de abrigos quanto a area no entorno deles.

* D5 - Medida 1: Controle de Qualidade — uso de sistema de controle de qualidade de
comunicacao e atualizacao das informacdes em tempo real.

* D6 - Medida 2: Capacitacao Técnica — Aprimorar e ampliar a capacitacéo técnica dos
operadores dos sistemas de transporte e transito.



Diretriz — Transporte Coletivo Fretado

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Incentivar o uso do transporte fretado (que atualmente representa _ % da
divisdo modal de transporte coletivo) particularmente pela indUstria, grandes empresas e
estabelecimentos de ensino, desde que ele ndo esteja competindo diretamente com o
sistema de transporte coletivo.

Medidas para Atingir Diretrizes

D1 - Medida 1: Propor medidas de restricdo ao uso de transporte individual
motorizado, especialmente para viagens a trabalho e estudo quando existirem servigos de
onibus fretados disponiveis.

* D1 - Medida 2: Estudos para a implementacao de parcerias entre empresas privadas e
governo para incentivar as pessoas usarem o servicgo fretado em detrimento ao uso do
carro.

Diretriz — Carga
Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Maior reducéo de conflitos entre circulagédo de caminhdes de carga e outros
modos, particularmente, transporte coletivo e medidas que permitam racionalizar a
distribuicdo das cargas urbanas de forma a garantir o abastecimento da cidade.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1 - Medida 1: Restricbes Temporais - Ampliacdo da restricdo temporal para a
circulacao dos veiculos de carga e carga/descarga no centro da cidade.

* D1 - Medida 2: Restrigc6es de Dimensades - restricdo de dimensdes para a circulagao de
veiculos urbanos de carga.

* D1 - Medida 3: Fiscalizagéao - Ampliacéo da fiscalizagdo conjuntamente com as
restricdes, incluindo na Area Central onde deve ser reforcado a fiscalizacdo de
carga/descarga e o uso de veiculo urbano de carga (VUC).



Diretriz — Transporte a Pé

O transporte a pé devera ser tratado como um modo de transporte
gue compartilha o espaco viario com os demais modos de transporte,
devendo ser priorizado e ampliado.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Priorizac&do do Pedestre - A priorizacédo da circulagdo a pé, devera ser
tratada com elevada prioridade de maneira a proporcionar deslocamentos com conforto,
seguranca e autonomia.

* Diretriz 2: Plano para a Priorizagdo da Requalificagéo das Cal¢cadas — Embora a
maioria das calcadas precise ser requalificada, o seu tratamento e das outras
infraestruturas para pedestres precisa ser priorizado visando alcancar gradualmente os
padrdes desejados de qualidade numa forma pragmatica.

* Diretriz 3: Gerenciamento — Gerenciamento das calgadas (e ciclovias) para a
conservagao, manutencgéao e reforma.

* Diretriz 4: Fiscalizagao — Fiscalizar o cumprimento das regras de acessibilidade (ABNT
NBR 9050/2004) e da legislacdo municipal para garantir que as calcadas figuem a
disposicdo da populagéo diuturnamente.

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1/D2 - Medida 1: Padronizacdo das Calgcadas — Através de um “Plano de
Requalificacdo das Calcadas”.

* D1/D2 - Medida 2: Travessias — Implantacédo de mais travessias de pedestres para evitar
cruzamentos no meio dos quarteirdes que € bastante comum atualmente.

* D1/D2 - Medida 3: Plano de Orientagdo/Sinalizagdo — Implantacdo de um programa de
sinalizac&o e informacéo.

* D1/D2 - Medida 5: Regulamentacédo do Rebaixamento da Guia — Regulamentar o
rebaixamento das guias para prever o uso da frente do lote para estacionamento.

D3 - Medida 1: Concessfes/PPP — Devera ser implantado um novo modelo para a
requalificacdo e manutencédo das calgadas e ciclovias, de modo que seu nivel de servigco
seja mantido para continuamente permitir e incentivar deslocamentos a pé ou por bicicleta.



« E preciso estudar os mecanismos juridicos necessarios para tanto. Em tese, é possivel
considerar a delegacédo da adequacgédo e manutencéo de calgcadas e mobiliario urbano por
PPP, concesséao ou outro instrumento, inclusive mediante exploracdo regulamentada de
publicidade.

* D4 - Medida 10: Fiscalizacdo — A Prefeitura deve assumir a responsabilidade pela
fiscalizacdo do uso, como também pela conservacao, que devem ser constantes e
regulares, de forma a garantir a seguranca e o conforto dos usuarios, da mesma maneira
gue em qualquer outro modo de transporte.



Diretriz — Transporte por Bicicleta

A implantacdo de novos trechos e estacdes de bicicleta publica para
estimular o crescimento da utilizacdo do modo bicicleta como
transporte principal como alimentac&o ao Transporte Coletivo
Urbano.

Diretrizes Propostas

* Diretriz 1: Elevar a participacdo do modo bicicleta. A participacdo atual € da ordem de
0,9% em relacdo ao total de viagens realizadas diariamente, sendo que a média nacional &
de 3,0% para cidades de 500 mil a 1 milhdes de habitantes conforme dados de ANTP em
2011.

* Diretriz 2: Aumentar a integragdo com o transporte coletivo (do total de viagens
realizadas por bicicleta).

Medidas para Atingir Diretrizes

* D1/D2/D3 - Medida 1: Implantacao de Ciclovias e Ciclofaixas - como servigo de
alimentacgé&o ao transporte coletivo.

» D1/D2/D3 - Medida 2: Instalagdes fisicas para proporcionar deslocamentos seguros e
confortaveis: bike boxes, sinalizacdo, iluminagcdo, mais bicicletérios, etc.

* D1/D2/D3 - Medida 3: Ampliacdo das Campanhas Educativas — como a Escola do
Pedala e programas de incentivo do uso da bicicleta, por exemplo, “Via Viva”.

» D1/D2/D3 - Medida 4: Criacdo do Sistema de Bicicleta Publica —

» D1/D2/D3 - Medida 5: Estudar a possibilidade de incluir a e-Bike (elétrica) no sistema de
uso compartilhado.

* D1/D2/D3 - Medida 6: Parcerias com empresas e escolas para incluir vestiarios para
seus funcionarios.



Propostas Preliminares

— Projetos Urbanisticos / Gerenciamento de Demanda

O Transit Oriented Development (TOD) — Desenvolvimento Orientado
pelo Transporte é uma das estratégias mais eficazes para promover
urbanizacao sustentavel ligando o planejamento do uso do solo com
o de transporte.

Conceitos

Politicas de promoc¢ao de uma maior densidade de residéncias, postos de
trabalho, lojas e servicos nas proximidades da rede de transporte coletivo,
oferecendo facilidades de acesso ao sistema e um servico de alta
qualidade;

B Maximizacdo do acesso ao transporte coletivo para incentivar 0s
residentes ou usuarios a satisfazerem suas necessidades basicas,
profissionais e sociais sem usar o automovel;

B Padrbes de usos do solo mistos (residencial + comercial) que tornam
viavel o transporte coletivo (fisica e economicamente);

B Promove a integracao social e cria espacos que valorizem as

atividades comunitarias;
Fonte: Experiéncia de Curitiba com TOD 5/9/2008

B Incentivos Financeiros
— Oportunidades para a dinamizacdo do mercado imobiliario;

— Diversificacao e intensificacdo de atividades aumentam a
atratividade das areas promovendo exploracdo mais intensa e
lucrativa dos terrenos.

B Outros Ganhos Sociais Indiretos

— Melhoria da qualidade do ar e da saude publica através de
reducdes em emissdes de carbono;

— Aumento de seguranca publica (Conceito - “Olhos na Rua”).



As tendéncias de crescimento desordenado voltado ao uso
do auto e novos projetos/politicas que enfatizam
sustentabilidade justificam implementar estratégias de TOD.

Diagndstico

B Tendéncia de espalhamento;

B Falta integrar o planejamento do uso do solo com transporte;
B Necessidade para requalificacdo urbana.

Politica e Iniciativas Existentes

B Plano Diretor, Lei Municipal 3.505, de 20 de Setembro de 2006

(Atualizac&o proposta em ........... ):

Art. 6°-

XII - permitir a participagdo da iniciativa privada em agdes relativas ao processo de urbanizagao,
mediante o uso de instrumentos urbanisticos diversificados, quando for de interesse publico e
compativel com a observagao das fungdes sociais da Cidade:

CAPITULO |

Art. 14 — | - a recuperacgao, para a coletividade. da valorizagao imobilidria resultante da a¢cdo do Poder
Publico:
Il - a racionaliza¢do do uso da infraestrutura instalada, inclusive sistema viario e transportes, evitando
sua sobrecarga ou ociosidade c completando sua rede bdsica;
Il - a regularizagdo fundidria c a urbanizacao de areas ocupadas por populagdo de baixa renda;
IV - a reducdo dos deslocamentos entre a habitagdo e o trabalho. a educagao c o lazer:
V - aincorporagao da iniciativa privada no financiamento dos custos de urbanizac¢do c da ampliacao c
transformacdo dos espacos publicos da Cidade. quando for de interesse publico c subordinado as
fungdes sociais da cidade:
VI - a preservagao, protecdo c recuperacdo do meio ambiente e da paisagem urbana.
Art. 19 - Xlll- a promogdo e o desenvolvimento do sistema de transporte coletivo:

XIV- a promocdo de sistema de circulagdo e rede de transporte que assegure acessibilidade
satisfatdria a todas as regiGes da Cidade,

— Capitulo I, Art. 14 e Art. 15 que descrevem as principais funcdes sociais
do ordenamento do desenvolvimento urbano; e no art. 16 permite o uso
de “Operacdes Urbanas Consorciadas” e “Outorga Onerosa do Direito de
Construir e Mudanca de Uso” como intervengdes urbanisticas que
possibilitaram o adensamento ao longo de corredores de transporte.



Nos cenarios de desenvolvimento, as areas lindeiras aos
corredores tém taxas de crescimento mais altas que a media
da cidade comecando no Curto Prazo.

Taxa de Crescimento Populacional ao Ano, entre Cenéario
Atual e 2027 => mapa

As areas das instalacOes industriais e da antiga estrada de
ferro Mogiana desativadas (ou subutilizados) lindeiras ao
Centro proporcionam uma oportunidade urbanistica
altamente relevante e transformadora para a cidade.

— Projetos Urbanisticos / Gerenciamento de
Demanda: Estacionamento

O estacionamento tem um papel significativo no trafego,
guando bem planejado e gerenciado diminui o0s
congestionamentos e melhora as condicbes para o0s
pedestres e transporte coletivo.

Conceito

B Gerenciamento

— Cobranca pelo uso do espaco publico;
— Reducéo de vagas junto ao meio fio em trechos prioritarios;
— Melhorar a rotatividade e implementar niveis tarifarios adequados;

— Reducéo de conflitos - até 1/3 do trafego é gerado pela procura de
vagas nas vias urbanas;

— Racionalizacao da utilizacao da via.

B Fiscalizacao
— Melhorar a arrecadacao para a cidade;



— Fundos para projetos direcionados ao transporte coletivo e nédo
motorizado.

Gerenciamento de Estacionamento é uma das politicas mais

impactantes e eficazes para desestimular o uso do automavel.
Quando a politica de estacionamento esta em consonancia
com o planejamento urbano e é bem gerenciado, contribui
para a dinamizacao urbana.

(Ex: vagas convertidas em espaco recreativo).

A grande maioria dos estacionamentos em vias publicas é
gratuita.

Diagnaostico

B A disponibilidade de estacionamento em areas e corredores principais:
— Estimula o uso de transporte individual motorizado;

— Interrompe a fluidez do trafego nas faixas adjacentes durante a
realizagcdo de manobras;

— Circulacao de veiculos a procura de vagas gera congestionamento e
conflitos com outros modos;

— Tira 0 espaco publico para transporte mais sustentavel.

O Estacionamento Rotativo - Area Azul - necessita de
reformulacao, ampliacdo e modernizagcao, aprimorando seu
controle operacional e sua fiscalizacao.

Diagnostico

B Sistema de Area Azul:
— Limitado apenas ao Centro;

— Aproximadamente 350 vagas ;



— Plano de expansao de mais vagas;

— Custo Regulamentado

— R$ 1,00/1 hora e motos nao sao cobradas;

— Hé& pouca Fiscalizacdo

— Diminui rotatividade (reduzindo capacidade das vagas);

— Reduz arrecadacéo.

- Estacionamento Privado
—estimular criagdo no centro.

Politica e Iniciativas Existentes

B Lei Municipal /20 autoriza a Prefeitura a conceder servigos de
estacionamento rotativo nas vias publicas e da outras providéncias
pertinentes.

— Art. _ Fica a Prefeitura de Orlandia autorizada a conceder, mediante
licitacdo, a implantacdo, operacdo, administracdo, manutencdo e
exploracdo do sistema de estacionamento rotativo em vias publicas, na
area urbana, pelo prazo de dez anos.

- [1Gerenciamento da Oferta:

— Expanséo de Zona Azul em zonas e corredores comercias além da
Area Central;

— Restringir e reduzir a oferta em outros corredores prioritarios para o
transporte coletivo e 0 nao motorizado;

— Considerando o crescente uso de moto, devera incluir cobranca.

A Gestdo de Estacionamento ordenard os procedimentos
para o rebaixamento das guias dos imoOveis com frente para
as vias arteriais e corredores mais transitados



— O regulamento devera adotar medidas que priorizem a
circulacéo de pedestres nas calcadas e que contribuam para
reduzir e eliminar os conflitos entre o transito de pedestres x
veiculos;

— Projetos Urbanisticos / Gerenciamento: Politica
contra Poluicao Visual

Conceito

B Politica contra Poluicdo Visual
— Proibic&do de propaganda em outdoors na cidade;

— Regula o tamanho de letreiros e placas de estabelecimentos e
outras providéncias.

B Exemplo: Sao Paulo

— Lei Cidade Limpa em vigor desde janeiro 2007;

— “Fica proibida, no ambito do Municipio de S&o Paulo, a
colocacao de anuncio publicitario nos imoveis publicos e
privados, edificados ou nao”.

Politica e Iniciativas Existentes?

B Estudos objetivando Projeto de Lei visando inibir a poluicao
visual em Orlandia.



Beneficios

B A reducao do espaco publico destinado a propaganda:
— Reduzira a poluicéo visual;

— Valorizara significantemente o espaco sobrando para realizar
a exploracéo regulamentada de publicidade;

— Mobiliario publico urbano, tais como abrigos de 6nibus, reldgios
publicos, placas de rua, bancos, etc.

— Beneficio agregado — fundos para implantacéo e manutencao
de mobiliario publico urbano.

— Projetos Urbanisticos / Gerenciamento: Outras
Diretrizes

?

— Sistema Viario

— Sistema Viario: Intervencdes Viarias

projetos viarios prioritarios considerados para o Curto,
Médio e Longo Prazo,

= Mapa

— Sistema Viario: Vias Integrais

Conceitos

B As intervencdes no sistema viario (vias novas e a requalificacao das
vias existentes) deverao ser orientadas huma forma mais democratica:
— Ruas projetadas e operadas para todos os tipos de usuarios;



— Acesso seguro aos pedestres, ciclistas, usuarios do sistema de
transporte publico e motoristas de todas as faixas etarias em diferentes
condicdes fisicas;

— Qualidade urbanistica diferenciada;

— Os projetos viarios devem priorizar o modo a pé (regularidade dos
passeios nas calcadas, tratamento adequado das travessias);

— Os projetos viarios devem incluir infraestrutura ciclo viaria, em
continuidade e conectividade com o sistema existente;

— Distribuicdo de diferentes hierarquias de transporte no territorio deve ser
em uma forma integrada e adequadamente segregada, de acordo com o
necessario.

Fontes: http://la.streetsblog.org/2008/10/08/governor-signs-complete-streets-legislation/
Acervo Logit (Nova lorque)

— Sistema Viario: Semaforos Inteligentes

Conceito

Orlandia podera considerar semaforos inteligentes - novo
sistema controlado por sensores que visa dar maior
seguranca e fluidez ao transito.

B Os controladores semaforicos tidos como inteligentes
funcionam cada um em um determinado cruzamento, para que
seja possivel uma reprogramacao rapida e abrangente, mudando
o tempo de parada, por exemplo, em corredores importantes.

B Os semaforos inteligentes sdo considerados por especialistas
como "essenciais" para melhorar a fluidez da cidade.

B Ha no Brasil tecnologia para instalar um sistema que detecte
0 movimento nas vias e, automaticamente, seja capaz de abrir e
fechar o sinal daguelas com maior demanda.

Fonte: http://www.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes

Diagndstico/Progndstico

B Aumento de congestionamento nos horizontes futuros;


http://www.marcoaureliodeca.com.br/2012/11/11/semaforos-inteligentes

B Velocidade caindo enquanto tempo de viagem aumentando
nos horizontes futuros.

Detalhamento

Viadutos cruzando a Via Anhanguera, principalmente Rua 03,
depois Ruas 6 e 12.

— Sistema Viario: Transporte Coletivo

Conceitos e Diretrizes

B Intervencdes que priorizem a circulacdo das pessoas a pe e
gue facilitem o acesso aos sistemas coletivos;

B Ciclovias onde o contexto urbano permita;
B Maior distancia entre paradas

B Plataformas ao nivel do veiculo;

— Transporte Nao Motorizado

Plano para Requalificacdo das Calcadas



Um plano para priorizar o tratamento das calcadas e outras
infraestruturas para pedestres é necessario para alcangar

gradualmente os padroes desejados de qualidade.

Conceito

B Definicdo de padrdes consistentes com legislacao existente para a
melhoria da qualidade na oferta de passeio para pedestres.

B Padroes
— Largura minima conforme circulacéo de pedestres e usuarios de
transporte coletivo;

— Uso do espaco das calcadas;
— LocalizagOes de travessias;
Para viabilizar um plano de cal¢adas, alguma entidade (publica?) tem

gue se responsabilizar para esse componente critico do sistema viario,
principalmente na execu¢ao de melhorias e fiscalizagao.

Gerenciamento (Governo)

B A legislacéo estabelece que os proprietarios dos imoveis (e
usuarios do local) s&o responsaveis pela construcéo,
conservacao, reforma e manutencao das suas calcadas de
acordo com padroes.

B Contudo, ndo ha uma fiscalizacéo eficaz para garantir o
cumprimento da lei.

Conceitos



B Um dos elementos mais fundamentais para a mobilidade,
seguranca e conforto de todos os cidadaos de uma cidade é a
existéncia de calcadas acessiveis.

B A possibilidade de uso da calcada com uma sensacao de
seguranca € um direito basico.

B Porém, muitos trechos de calcadas em Orlandia estdo em
condicOes precarias, com buracos, piso em revestimento
inadequado, obstaculos nas faixas livres e/ou com rampas
inacessiveis.

Faseamento das Prioridades

B Embora a maioria das calcadas em Orlandia precise ser requalificada,
devera haver um plano que priorize o tratamento nessa ordem:

1. As areas com maiores concentracdes de pedestres (atualmente a Area
Central e, no futuro, ao longo dos trechos com pontos de 6nibus, nos
centros de bairros, areas escolares, postos de saude etc.);

2. As areas sem nenhuma infraestrutura;
3. Ao longo dos corredores prioritarios para transporte coletivo;

4. Os pontos com altas taxas de acidentes envolvendo pedestres.

— Transporte Nao Motorizado: Plano de Acesso aos
Abrigos

Conceitos

B Faltam bancos e protecdo contra as intempéries suficientes a todos.

B Falta iluminacao nos arredores da parada e outros equipamentos
urbanos basicos como lixeiras.



B Dificuldade em acessar a parada de 6nibus devido infraestrutura
inadequada de calcadas e auséncia de travessia segura para pedestres.

B Falta faixa de seguranca entre o meio-fio e o local recomendado de
espera do Onibus.

B Conflitos na operacdo de embarque e desembarque com as pessoas
gue esperam 0s Onibus.

B Na&o ha sinalizacéo indicativa dos 6nibus que atendem as paradas.

Plano de Melhoria das Paradas de Onibus.

B Propde-se a criagdo de um plano de melhoria e acompanhamento das
condi¢cOes das paradas de 6nibus. Ele contera as seguintes etapas:
— Levantamento das condi¢des dos atuais acessos as paradas e abrigos;

— Priorizac&o das paradas de maior interesse publico. S&o elas: alto fluxo de
passageiros, proximas a polos geradores, proximas as escolas,

— Rever as localiza¢gdes das paradas existentes;

— Rever o desenho da parada de modo a garantir boas condi¢cGes e seguranca
a0S USUArios;

— Criacéo de identidade visual entre abrigos;

— Plano de acompanhamento e manutencao dos abrigos

— Transporte Nao Motorizado: Plano Ciclo viario

Para aumentar a propor¢ao de viagens realizadas de
bicicleta que representa menos que 1% do total, é
necessario criar em Orlandia um sistema ciclo viario.

Diagnostico



B A partir da oferta e da demanda existente, realizar uma analise para
verificar a conectividade ciclo viaria com vistas ao estabelecimento integral
da rede ciclo viaria e ao atendimento de alguns pontos de interesse, sendo
eles:

— Paradas iniciais/finais do transporte coletivo urbano;
— Pracgas centrais da cidade e bairros;

— Concentracdes de escolas de ensino médio e superior;
— Concentracdes de empregos;

— Zonas com maior densidade e menor renda;

Potencial

B A presenca de malha ciclo viaria na Regido Central facilitaria muitos
deslocamentos e reduziria a presenca do automovel,

B Possui alta concentracdo de empregos, principalmente tipo comercial,
escolas, dois terminais de 6nibus e um terminal rodoviario;

B Entretanto, por se tratar de uma regido ja bastante consolidada,
grandes intervencdes sdo mais complicadas.

B Plano Diretor (atualizacdo proposta)

— Diretriz 1. Prefeitura Municipal de Orlandia executara politicas voltadas
preferencialmente a melhoria das condi¢cGes de circulacéo a pé, por
bicicletas e por transportes coletivos.

B Regulamentagcao Municipal

— Leis que estabelecam que ficasse obrigatoria a destinacdo de area
exclusiva (Por Ex. 5% das vagas destinadas aos autos) para o
estacionamento de bicicletas nos estacionamentos de edificacdes,
destinados a supermercados, prédios publicos e outros locais geradores
de grande interesse de trafego.



Plano Ciclo viario

B Priorizag&o do Plano Ciclo viario
— Nos corredores do transporte urbano;

— Novas vias e vias a serem reformadas;

B Onde ndo houver espaco viario para implantar infraestrutura, devera ser
contemplada com ciclo rotas:

— Baixa velocidade;

— Sinalizacéo especial: legitima a presenca da bicicleta nas vias e estimula o
compartilhamento e o respeito;

— Nao ha reducao do espaco destinado ao automoével;
— Custo baixo.

Implantacao de um programa de sinaliza¢cao e informagao
(Wayfinding) — sinalizagao de orientagcao com placas e mapas
pensando na escala do pedestre e ciclista

Conceitos

B Sinalizacdo para pedestres e ciclistas que indique os nomes das ruas
— Priorizac&o dos modos ndo motorizados;
— Facilitar as viagens de pedestres, usuarios de transporte publico e ciclistas;

— ldentidade visual.
B As placas serdo localizadas no campo visual do pedestre.

B Os mapas indicaréo as localizac6es das paradas do transporte publico,
atracOes locais e outras referéncias importantes na area dentro de um raio de 5
minutos a pe.

B O sistema podera ser considerado como um componente do eventual
mecanismo para o gerenciamento das calcadas.



— Transporte de Carga

Restricoes Temporais

Conceitos e Diretrizes

B Objetivo

— Maior reducéo de conflitos entre circulacdo de caminhdes de carga e outros
modos, particularmente, transporte coletivo e medidas que permitam racionalizar
a distribuicdo das cargas urbanas de forma a garantir o abastecimento da
cidade.

B Restricdbes Temporais

— Ampliacao da restricdo temporal para a circulacdo dos veiculos de carga e
carga/descarga na area central e nos corredores de transporte coletivo.
-Restricdes na aprovacado de obras e alvaras de funcionamento para polos
geradores de grande quantidade de carga na area central.

B Fiscalizacao

— Ampliacao da fiscalizacdo conjuntamente com as restri¢coes, incluindo na
Area Central onde deve ser refor¢ada a fiscalizacdo de carga/descarga;

B Proximas Etapas

Perguntas — Sugestdes — Manifestacoes



* Manifestacdes Orais - (no maximo 10 inscricdes), mediante inscricao
em lista apropriada disponibilizada pela(o) Sr(a). I,

, que devera ser realizada em até 2 (dois)
minutos, obedecida a ordem de inscrigao.

» Manifestacdes por Escrito - mediante preenchimento de Formulario de

Perguntas (disponibilizada por ) ou apos a
Audiéncia mediante protocolo na Prefeitura Municipal ou pelo endereco
eletrbnico: http://WwWw..............ccevvvennnnn. até o dia de de

2015.



